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Larm iIst das Gerausch der anderen*

(Kurt Tucholsky)

Warum ist Larm ein Umweltproblem?
Umgebungslarm, insbesondere Verkehrslarm stellt eines der wichtigsten Umweltprobleme
In Europa dar und ist zunehmend ein Konfliktfeld bei Burgern, Gemeinden und Behorden.

In Deutschland sehen sich Uber 60% der Menschen durch Larm, vor allem durch
Verkehrslarm belastigt. Davon sogar mehr als 10 % stark oder auf3erst stark.

Auch die wirtschaftlichen Auswirkungen sind erheblich: So wurden externe Kosten des
Verkehrslarms in einer Hohe von ca. 45 Mrd. Euro fur das Jahr 2000 fur 17 EU-Mitglied-
staaten ermittelt.

Was ist Larm?

Umgebungsgerausche, die uns storen, bezeichnen wir als Larm. Ob Gerausche als Larm
bezeichnet werden, hangt von den jewelligen Vorlieben, der Verfassung und den
Stimmungen eines Menschen ab.

Larm wird als Schall beschrieben. Die bel einer Schallwelle auftretenden periodischen
Druckschwankungen werden vom menschlichen Ohr als Schallgerausch wahrgenommen
und konnen gemessen werden. Da mit diesen Zahlen aber kaum sinnvoll zu arbeiten ist,
wurde festgelegt, die Lautstarke logarithmisch in dB anzuzeigen.

Horschwelle beil etwa dB(A) 0,000000000001 Watt/m? | 0 dB(A)
moderner Elektrorasenmaher 0,00001 Watt/m?

Kreissage 0,01 Watt/m?

Schmerzgrenze bel etwa 1 Watt/m? 120 dB(A)

Bel mehr als 120 dB(A) konnen Horschaden entstehen. So kann bel einem Detonationsknall
von ca. 150 dB(A) das Trommelfell platzen. Zu psychischen Beeintrachtigungen kann es je
nach Dauer der Larmeinwirkung bereits bel 35-65 dB(A) kommen, zusatzliche physische
oder psychische Storungen sind bei 65-90 dB(A) moglich, Horschadigung
(Larmschwerhorigkeit) bel Larm zwischen 85 und 120 dB(A). Larm wirkt sich somit, abhan-
gig von der Intensitat, auf den Gesamtorganismus aus (z. B. Nervositat, Herz- und Kreislauf-
beschwerden, Verdauungsstorungen, Schiaflosigkeit, Kopfschmerzen).

www.laerm.schleswig-holstein.de

Umweltbelastungen

Von je 100 Bundesburgern fuhlen sich stark beeintrachtigt
durch:

. Im Westen 57
Autolarm und -abgase '

Im Osten

Luftverschmutzung

Wasserverschmutzung
Kernkraftwerke

Fluglarm
B

Mehrfachnennungen, Quelle: UBA

Wie laut ist das?

Dlse eines Jets (nahe)
Dlsenjet beim Start
Gewitterknall (nahe)
Kreissage

Mullauto
vorbeifahrender LKW
vorbeifahrender PKW
FON

normaler Burolarm
normales Gesprach
Kuhlschranksummen
Flistern

leises Waldrauschen

Atmen

[Alle Angaben in dB(A)]

dB(A) — was ist das eigentlich?

Die bei einer Schallwelle auftretenden periodischen Druck-
schwankungen werden vom menschlichen Ohr als Schalldruck
wahrgenommen. Die Zahl der Druckschwankungen pro Sekunde
bezeichnet man als Frequenz und wird in Hertz [Hz] gemessen.
Der Schalldruck kann mit Messgeraten erfasst oder errechnet
werden. Sehr tiefe und sehr hohe Tone sind flr uns kaum horbar.
Werden zudem die spezifischen Eigenschaften des menschlichen
Ohrs berlcksichtigt, ist das Ergebnis ein frequenzbewerteter

Schalldruckpegel, angegeben in dB(A).
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Wie hore Iich das eigentlich?

Auditive Wahrnehmung Das Ohr
Als auditive, aurale oder akustische Wahrnehmung bezeichnet man die Sinneswahrneh- 1 Die Ohrmuschel fangt den Schall auf. Weitergeleitet durch den
mung von Schall. Zur Wahrnehmung des Schalls dienen Sinnesorgane, die durch Schwin- Gehorgang wird das Trommelfell in Schwingung versetzt.

o . . . . 2. Die winzigen Gehorkndchelchen H , Amb d Steig-
gungen aus der Umgebung stimuliert werden. Ubertragen werden kdnnen die Schwin- e winzigen Gehorknochelchen Hammer, AmDoss und Steig

.. : . bigel nehmen die Schwingungen auf.
gungen Uber das Umgebungsmedium (Luft, Wasser) oder Uber den Untergrund

3. Der Steigbugel Ubertragt die Schwingungen auf die Ohr-

(Vlbratlonen). schnecke, die mit FlUssigkeit geflillt ist.

4. Je nach Frequenz des Gerausches werden die feinen Haare
Mit dem zweiten hort man besser! (Zilien) auf der Basilarmembran im Schneckengang bewegt
Flr die Wahrnehmung von Richtungen und das HoOren in eine bestimmte Richtung sind und I6sen damit Reizfolgestrome (kleine lonenstrome) aus.
zwel Ohren erforderlich. Mit Hilfe beider Ohren kann auch die Bewegung von Schallquellen 5. Der Hornerv leitet die Reizfolgestrome zur Hirnrinde: Wir héren!

verfolgt werden.

Das Gehor des Menschen Gehorknochelchen
Das menschliche Ohr kann akustische Ereignisse nur innerhalb eines bestimmten Fre-
guenz- und Schalldruckpegel-Bereichs wahrnehmen, der auch als Horflache bezeichnet “
wird. Sie liegt zwischen der unteren Grenze, der Horschwelle von ca. O dB(A) und der ohrmuschel 4!
oberen Grenze, der akustischen Schmerzgrenze bei etwa 120 bis 140 dB(A). Ein Pegel-

unterschied von 1 dB(A) ist gerade wahrnehmbar und 3 dB(A) gelten als gut wahrnehmbar. (
Als Verdoppelung der Lautheit werden 10 dB(A) empfunden.

Hornerv
Gehdorgang

Trommelfell Ohrgchnecke

Lasst sich Larm messen?

Larm lasst sich — streng genommen — nicht messen, sondern wird berechnet. Messbar
sind aber praktisch alle wesentlichen physikalischen Charakteristika eines Gerausches.
Daraus lassen sich Kenngrof3en gewinnen, welche in vielen Fallen eine gute Berechenbar-
keit der zu erwartenden Storwirkung erlauben.

So rechnet man in Dezibel (dB)

60 dB 60 dB 63 dB

So wird's lauter — oder leiser. _\\\%/i + _\\\%/i — %:

Verdoppelt sich z. B. das Verkehraufkommen, so verdoppelt sich aber nicht etwa die Schall-
belastung von beispielsweise 50 dB auf 100 dB. Infolge der logarithmischen Berechnungs-
skala steigt lediglich der Pegel um 3 dB an. Wird die Zahl der Fahrzeuge halbiert, verringert
sich der Pegel um 3 dB. Entsprechend leiser wird es auch, je welter man sich von einer

Larmquelle entfernt. 60 dB 65 dB 66 dB
Die Larmbelastung in der Umwelt ist von vielen weiteren Faktoren wie der Windrichtung, \\\ l /// + \\\ | /// — \\\ l ///
dem Wetter, der Bodenbeschaffenheit, der umgebenden Vegetation und naturlich auch der ] - ) ’J' -

Bebauung abhangig. Beispiel 2: Zwei sich um 5 dB unterscheidende
Schallgquellen erzeugen einen Gesamtschallpegel der
nur um 1 db hoher ist als der der lauteren Quelle.

Beispiel 1: Zwei gleich laute Schallguellen bewirken einen
um 3 db héheren Gesamtschallpegel.

Abschirmung und Reflexion

Stehen zwischen Emissions- und Immissionsort grofdere Baukorper — dies konnen Gebaude,

aber auch Larmschutzwande sein — tritt eine Abschirmung ein und der Larmpegel am Im- 50 dB 20 dB
missionsort verringert sich. Befinden sich in der Umgebung reflektierende Flachen, kann \\\ l /// + 8
dies hingegen Pegelernohungen zur Folge haben. - — - =

Beispiel 3: Bel Pegelunterschieden von 10 dB und mehr
Ist der Gesamtschallpegel immer so hoch wie der
Schallpegel der lauteren Quelle.
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Die Umgebungslarmrichtlinie

Mit der Richtlinie Uber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm 2002/49/EG Larmkartierung Schleswig-Holstein Stand 2007 —
hat die Europaische Gemeinschaft ein Konzept vorgegeben, um die schadlichen Auswirkun- Hauptverkehrsstraften der 1. und 2. Stufe

gen und Belastigungen durch Umgebungslarm zu verhindern, zu mindern und ihnen
vorzubeugen.

Jahrliches Verkehrsaufkommen > 6 Mio Kfz und > 3 Mio Kfz

Y

Die wegentlichen Aufgaben nach der U.mgebu"ngslérmrichtlinie sind: ¢ ,ﬁ’l-‘,"-}f;%gg,ﬁ‘
- Ermittlung der Belastung durch strategische Larmkarten <'/" jgh Etes ﬁ&#’»’i%"ﬁ .
- Verminderung und Vorbeugen durch Larmaktionsplane vy @'ﬁ}%ﬂ(@g@“ 7/

Eine zentrale Bedeutung hat die Information der Offentlichkeit ber Larmbelastungen und w’#ﬁ%‘*’%@
die Mitwirkung der Offentlichkeit bei der Aktionsplanung. ¢ LTS

. . N M
Gemeinden sind gefordert. G N
" . "e . . . . . . . . . . HauptverkehrsstraBen 1. und 2. Stufe v | N
Zustandig fur die Aufstellung von Larmaktionsplanen sind die Gemeinden. Larmaktionsplane, Srsten’, Sule (-8 o iz o) i'a,,
e Strafen 2. Stufe (> 3 Mio Kfz/ Jahr)
mit denen Larmprobleme und -auswirkungen zu regeln sind, werden nach einem Stufen- P
konzept aufgestellt. Aufbauend auf den Larmkarten erfolgt dies fur Ballungsraume und oo e ot
. .. . y 0 10 20 40 60 80
Orte in der Nahe von Hauptverkehrsstral3en, Haupteisenbahnstrecken und Grol3flughafen T — mm—lometer
(Hauptverkehrswege). Die Larmkarten und Larmaktionsplane werden alle 5 Jahre und im

Zuge relevanter Entwicklungen uberpruft und bei Bedarf Uberarbeitet.

Neben dem Larmschutz kann die Umsetzung der Richtlinie fur die Gemeinden auch Ballungsréume

weitere kurz-, mittel- und/oder langfristige Nutzen bieten wie beispielsweise: > 250.000 Einwohner (1 Stufe) - 30. Juni 2007 18. Juli 2008
> 100.000 Einwohner (2. Stufe) 30. Juni 2012 | 18. Juli 2013
: Hauptverkehrsstral3en
= Gesundheitsschutz und Vorsorge > 6 Mio. Fahrzeuge/ Jahr (1 Stufe) | 30. Juni 2007 | 18. Juli 2008
o Verbesserung der Lebensqualitat > 3 Mio. Fahrzeuge/Jahr (2. Stufe) | 30. Juni 2012 | 18. Juli 2013
- : : Haupteisenbahnstrecken
SCh_UtZ rUhlger Geblete . > 60.000 Zuge/Jahr (1 Stufe) 30. Juni 2007 | 18. Juli 2008
= Steigerung/Erhalt der Wohn- und Immobilienwerte > 30.000 Ziige/Jahr (2. Stufe) 30. Juni 2012 | 18. Juli 2013
- Steigerung/Erhalt der touristischen Attraktivitat Grofsflughaten
> 50.000 Bewegungen/Jahr 30. Juni 2007 | 18. Juli 2008

 Verbesserung der Luftqualitat

 Verbesserung der Verkehrssicherheit und bessere verkehrliche Erschliel3ung
(z. B. durch den Ausbau des Ful3-/Radewegenetzes)

 Einfachere Entwicklung einer langfristigen Strategie zur Larmminderung
(,,Larmmanagement®) im Zusammenwirken mit anderen Planungen

, L
el ,jl‘.".lll_--===i

www.laerm.schleswig-holstein.de
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Was sind Larmkarten?

Larmkarten stellen die von Hauptlarmquellen ausgehenden Larmbelastungen dar und Neuminsior - Blatt 16 von 20 _ mr—
bestehen aus: ¥ R W AN |

e der grafischen Darstellung der Larmsituation mit Isophonenbandern (geografische
Verbreitung bestimmter Lautstarken) fur die Larmindizes Loen (Day-Evening-Night/
Tag-Abend-Nacht-Larmindex) und Lnight (Nacht-Larmindex), in 5 dB(A)-Schritten

e tabellarischen Angaben Uber die geschatzte Zahl der belasteten Menschen

 Beschreibung der Hauptlarmquellen und deren Umgebung

 Angaben Uber durchgefuhrte und laufende Larmaktionsplane und
Larmschutzprogramme

= tabellarischen Angaben Uber larmbelastete Flachen, Uber die geschatzte Zahl der
belasteten Wohnungen, Schulen und Krankenhauser

Beispiel fur die Larmbelastungen einer grofderen Stadt in Schleswig-Holstein

Larmbelastung, Larmbelastung,
gemittelt GberTag, Abend und Nacht gemittelt Uber Nacht o o o
Die Larmkarte zeigt die Larmsituation flr den Larmindex Lpgy
Loen dB(A) Belastete Menschen Lnicne AB(A) Belastete Menschen (Day-Evening-Night/Tag-Abend-Nacht-Larmindex) ausgehend
DEN X Night X
Straf3enlarm o Stral3enlarm von einer HauptverkehrsstraRe mit tiber 6 Millionen Kraft-
tber 55 bis 60 1570 tber 50 bis 55 1030 fahrzeugen pro Jahr.
tber 60 bis 65 900 tber 55 bis 60 1030
tber 65 bis 70 1000 tber 60 bis 65 890
uber 70 bis 75 340 uber 65 bis 70 320 Gemeindeiibersicht: DTK100-V
uber 75 60 uber 70 0 o SRR R
['LKR-Rendsburg-Eckernférde =4 | = o
Summe 4370 Summe 3270 7 4 tv L LT
% Z S A gk
Beispiel: Straldenverkehrslarm ’\&V o Bs'e%;'%f%;-z:? iy
In den Larmkarten werden vorwiegend Hauptverkehrsstraen wie Autobahnen, Bundes- AU ey "'; S
und LandesstraRen mit einem hohen Verkehrsaufkommen dargestellt. Die Larmbelastung R e
ergibt sich aus der Anzahl der Kraftfahrzeuge, der zulassigen Hochstgeschwindigkeit, der et __ \
Straldenoberflache, die Fahrbahnbreite, der Steigung und dem LKW-Antell. pams - /
Bei der Schallausbreitung werden die vorhandenen Schallschutzeinrichtungen, das Gelande- "7 varasner GB? S
modell sowie abschirmende Gebaude und Reflexionen berucksichtigt. Ahnliches gilt fur StraRenlarm Lpey in dB(A)

Industrie- und Gewerbelarm, Fluglarm und Schienenlarm. Hauptverkehrsstraiken mit iber 6 Millionen Kfz pro Jahr

Berechnungspunkthohe: 4 m uber Gelande
Berechnungsraster: 10mx 10 m

Wie werden Larmkarten erstellt?
Zur Erstellung der Larmkarten werden keine Larmmessungen durchgefuhrt, sondern ein-

Berechnungsgebiet entspricht der 53 dB(A) - Loen - Isophone
bei freier Schallausbreitung

heitliche Berechnungsverfahren fir den Umgebungslarm an Stral3en, an Schienenwegen, B - 75 aB(A)
. : : B > 70- 75 dB(A)
an Flugplatzen und bel Industrie und Gewerbe angewendet. B - 65 70 ca )

B > 60-65dB(A)
" >55-60dB(A)
I >50-55dB(A)

Einen Link zu den aktuellen Larmkarten fur lhre Gemeinde finden Sie <= 50 dB(A)
im Internet unter: www.laerm.schleswig-holstein.de —— Schallschutzeinrichtunger

www.laerm.schleswig-holstein.de
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Bewertung der Larmsituation —
Wovon gehen wir aus?

Grundlage fur die Larmaktionsplanungen sind die Larmkarten mit der Bestandsaufnahme
der Larmsituation. Diese Bewertung der Belastung erfolgt durch die Gemeinden vor Ort.

Die wesentlichen Kriterien zur Bewertung der Belastung sind:
1 die HOhe der Pegel,

2. die Anzahl der vom Larm Betroffenen,

3. die Nutzung/Schutzwdurdigkeit der betroffenen Flachen.

L i : s ‘:l_ vl ot |I-_. A o . I N 5_ :
¥ i i ISl {-‘ 1_' A Ny ey 'E&Siill{ﬁ&h T‘t-
nTrT‘ T Ul | et LA, B .,
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B

Flr die Nutzung und Schutzwdrdigkelt ist eine bauplanungsrechtliche Ausweisung wichtig.
So wiegt die Zahl der Betroffenen bel gleicher Larmbelastung in Wohngebieten schwerer
als beispielsweise in Misch- oder Gewerbegebieten.

Larmbelastung im Ballungsraum Kiel
Larmprobleme in Gemeinden

Larmprobleme und -auswirkungen werden im Zuge der Aktionsplanungen geregelt.
Es wird geprift, ob verbesserungsbedurftige Situationen bestehen.

Pegelbereich Bewertung
Larmprobleme lassen sich als Ortlich abgrenzbare Bereiche unter Berlcksichtigung der > 70 dB(A) LpenN sehr hohe Belastung
Flachennutzung (Flachennutzungsplane, stadtebauliche Entwicklungskonzepte), des Larm- > 60 dB(A) Lnight

pegels (HOhe der Belastung) und der Zahl der Betroffenen identifizieren, wie zum Beispiel.:
65-70 dB(A) LpbeN hohe Belastung

= sehr hohe Belastungen mit einer geringen Zahl von Betroffenen, 55-60 dB(A) Lnight
 hohe Belastungen mit einer hohen Zahl von Betroffenen,
 hohe Belastungen durch mehrere Larmquellen.

< 65 dB(A) Lpen Belastung/Belastigung
< 55 dB(A) LnNight

Wenn nach der Bewertung der Larmsituation keine relevanten Larmbelastungen zu erkennen
oder offenkundig keine Maldnahmen zur Larmminderung verhaltnismallig sind, wird fur diese
Gemeinden die Malinahmenplanung hier bereits abgeschlossen werden konnen. So trifft

dies beispielsweise zu, wenn mit bestehenden Larmschutzeinrichtungen die Vorsorgewerte

Orientierungshilfe zur Bewertung von Larmpegeln
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eingehalten werden (16. BImSchV). Gleiches gilt, wenn in absehbarer Zeit ein Neu- oder . 5 gonmnagen - Pellsgl L SR Sy
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Larmbelastung an der Autobahn
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Was Ist eigentlich ein Aktionsplan?

Ein Aktionsplan ist ein strategisches Planwerk, um Ziele, Strategien und Mal3nahmen zur e o [Ty
Larmminderung und zum Schutz ruhiger Gebiete zu formulieren. Inhalte und Struktur sind itk e
In der Umgebungslarmrichtlinie skizziert. Nicht allen Larmproblemen wird abgeholfen

werden konnen. Chancen liegen dann eher in einem langfristigen und von der EU bereits
angedachten Larmmanagement auch im Sinne einer Vorsorge gegen neue Larmprobleme.

Zusammenfassung eines MalRnahmenkatalogs

Die wesentlichen Elemente eines Aktionsplans sind:

- die Bewertung der Larmbelastung und Ermittlung von Larmproblemen und
verbesserungsbedurftigen Situationen

 die Formulierung von Zielen und langfristigen Strategien zur Larmbelastung
und auch zum Schutz ruhiger Gebiete

e die Entwicklung eines Mal3nahmenkatalogs

Entwicklung des Mal3nahmenkatalogs

Ein Kernelement des Aktionsplans ist der Mal3nahmenkatalog, in den mogliche Larm-
minderungsmalinahmen aufgenommen werden. Dabel sollen Mal3nahmen von hoher
Effizienz und Akzeptanz im Vordergrund stehen. Auch larmmindernde Mal3dnahmen anderer
Stellen konnen aufgenommen werden.

Aussagen zum Kosten-Nutzen-Verhaltnis

Soweit verfugbar, werden finanzielle Informationen in die Aktionsplanung aufgenommen.
Hierzu werden die absehbaren Kosten der Mal3nahmen den erwarteten Entlastungen
gegenubergestellt.

Prioritatensetzung

Aufbauend auf den ermittelten Larmproblemen werden die wichtigsten Bereiche identifi-

ziert, bel denen vorrangig Abhilfe notwendig ist und entsprechende Prioritaten gesetzt.

Folgende Aspekte sollten dabel ebenfalls herangezogen werden:

« Kosten-Nutzen-Verhaltnis, Minderungspotenzial, Effektivitat

« zeltliche, raumliche und finanzielle Wechselwirkungen mit anderen Malinahmen und
Planungen

 Wechselwirkungen mit anderen nicht kartierten Larmquellen

Eine Prioritatensetzung kann nur unter Berucksichtigung der besonderen Umstande des
Einzelfalls erfolgen.

A > aa

‘A VY.

oo > an
VoY,

A

L\ P 7 &

A > an
-
H

“ o > ar
‘\v4’ A",

- G
WY,

A 95

L )

J

'Y AYX Y

X SA\Y/XA

'S AX D
Ht
X/

\7

~—  —

'y AX

)

b

www.laerm.schleswig-holstein.de



Ministerium fur Landwirtschaft,
Umwelt und landliche Raume
des Landes Schleswig-Holstein

GANZ OHR FUR LARM
Gemeinsam fur den Larmschutz I I I I | | |
in Schleswig-Holstein

1

Wie gehen wir vor?

Die Stadte und Gemeinden stellen Aktionsplanen auf, da die Ortliche Begebenheiten und
Kenntnisse, aber auch die kommunale Planungshoheit maf3geblich sind. Fur die Umsetzung
von Mallnahmen konnen andere Stellen wie Verkehrsbehorden zustandig sein. Daher wer-
den andere Behorden und wichtige Stellen frihzeitig eingebunden.

Viele Plane - voll der Plan

Die Larmaktionsplanung steht in Beziehung zu anderen Planungen. Wechselwirkungen,
Synergien und auch maogliche Zielkonflikte erfordern eine enge Abstimmung, zumal
planungsrechtliche Festlegungen im Aktionsplan durch andere Planungstrager zu bertck-
sichtigen sind.

Damit wird dem Larmschutz auch auf der planerischen Ebene mehr Gewicht beigemessen,
ohne mit neuen Richt- und Grenzwerten Gestaltungsspielraume einzuschranken.

Umweltplanung Entwicklungsplanung
. Landschaftsprogramm + Regionalplan
- Landschaftsplan © Integriertes
- Luftreinhalteplanung Stadtentwicklungskonzept
Larmaktionsplanung :
Entwurfsplanung Verkehrsentwicklungsplanung
- Neu-, Um-, Ausbau- und - Ubergeordnetes StraRennetz
Erhaltungsmalinahmen, - Parkraumbewirtschaftung
z.B. - OPNV-Konzept
- an Stral3en . _ - Fahrradroutennetz
. an Eisenbahnen Stadtebauliche Planung . LKW-Lenkung
* Im Hochbau . Stadtebauliche s
Rahmenplane
- B-Blan
-+ F-Plan

Mitwirkung der Offentlichkeit

Die Burgerinnen und Blrger sind durch den Umgebungslarm und durch vorgesehenen Mal3-
nahmen direkt betroffen. Sie sind mit der Lage vor Ort am besten vertraut und konnen
daher mit eigenen Bewertungen der Situation zur Losungsfindung beitragen. Aus diesem
Grund hat die Offentlichkeit die Moglichkeit, an der Ausarbeitung und Uberprifung der
Larmaktionsplane aktiv mitzuwirken.

Uber den Aktionsplan entscheidet die Gemeindevertretung bzw. die Ratsversammlung.

Larmaktionsplane und auch deren Umsetzungen sind bel bedeutsamen Entwicklungen
fur die Larmsituation, ansonsten jedoch alle 5 Jahre zu Uberprufen und bei Bedarf zu Uber-
arbeiten. Auch fur diese Schritte ist die Mitwirkung der Offentlichkeit vorgesehen.

Wo soll es hingehen?

Zlele und langfristigen Strategien zur Larmbelastung und auch zum Schutz ruhiger Gebiete
konnen nur unter Berucksichtigung der besonderen Umstande vor Ort festgelegt werden.
Dabeil werden nicht alle Zielsetzungen kurz- und mittelfristig realisierbar sein. Ziele sollten
ambitioniert sein. Unrealistische Zielsetzungen und daraus abgeleitete Mal3nahmen sollten
vermieden werden, um nicht unerfullbare Erwartungen zu wecken.
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Beispielhafter Ablaufplan fur die Mitwirkung der Offentlichkeit

Beispiel fur einen Ablaufplan

Erarbeitung Entwurf

* Bekanntmachung der Aufstellung

* Einbindung der mal3geblichen Behdrden
* Ggf. Mitwirkung der Offentlichkeit

Auslegung Beteiligung
1 Monat T0B
(auch Internet)

Schriftl. Stellungnahmen
14 Tage nach Auslegung

Ggf. Informationsveranstaltung,
offentliche Erdrterung

Beschlussfassung der
Gemeindevertretung

Bekanntmachung/Auslegung









