BESTANDSAUFNAHME

Die Bestandsaufnahme der Verkehrsstrukturen
umfasst die Datenerhebung der verschiedenen
Verkehrsarten und der Bevélkerungsstruktur der
Stadt Rendsburg.

Obwohl die Einwohnerzahlen Rendsburgs in den
letzten Jahren ricklaufig sind, flhrt die steigende
Pkw-Verfligbarkeit und die positive Einwohnerent-
wicklung in den Umlandgemeinden zu einer konti-
nuierlichen Steigerung der Verkehrsstarken im
Rendsburger StraBennetz.

Dies zeigt sich im Vergleich der vorangegang-
enen Generalverkehrspldne mit dem Gesamtver-
kehrsplan 2002. Die Pkw-Verfligbarkeit hat sich
seit Aufstellung des 1.Generalverkehrsplanes 1965
bis heute verdreifacht.
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Das Datengertlist des Gesamtverkehrsplanes bilden

die folgenden Erhebungen und Befragungen der
Verkehrsteilnehmer in der Stadt Rendsburg:

Erhebung des flieBenden Verkehrs an 69 Zahistellen

Erhebung des ruhenden Verkehrs der offentlichen
Parkplatze der Altstadt, Neuwerk, Neuwerk-Sid,
Kronwerk, Parksiedlung und Kénigskoppel
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BESTANDSAUFNAHME

Pkw-Dichte und Verkehrsmittelwahl

Seit Erstellung des 1. Generalverkehrsplanes von
1965 ist die Pkw-Dichte in der Stadt Rendsburg
von 143 Pkw je 1.000 Einwohner Uber 410 Pkw/1.000
Einwohner im Jahr 1985 (3. Generalverkehrsplan)
bis auf 470 Pkw/1.000 Einwohner im Jahr 1996
angestiegen. Dieses Wachstum der Pkw-Dichte fihrt
zu einer deutlich gréBeren Verkehrsbelastung im
Rendsburger StraBennetz. Bis zum Jahr 2020 wird
hingegen ein schwacherer Anstieg der Pkw-Dichte
um etwa 7% erwartet.

Das Verkehrsaufkommen im motorisierten Indi-
vidualverkehr in Rendsburg ist bis zum Analysejahr
1996 erheblich gestiegen. Es werden 162.000
werktagliche Fahrten durchgefiihrt. Davon haben
etwa 117.000 Fahrten ihre Quelle oder ihr Ziel
auBerhalb Rendsburgs. Das Verkehrsaufkommen
liegt im Mittel um 45% hoher als zum Zeitpunkt
des 3. Generalverkehrsplanes im Jahr 1985.

—

——

Pkw / 1.000 Einwohne

Jahr

-




=

Owwschlag, Krepp, Alt Duvenstadt

Verkehrsstrome

Die Bevolkerung Rendsburgs legt rund 110.000
Wege je Werktag zuriick. Dies entspricht etwa 3,6
Wegen je Birger in einem Alter Gber 5 Jahren.
Die meisten Wege werden mit dem Pkw, ob als
Fahrer (41%) oder Mitfahrer (12%) durchgefiihrt,
wahrend der OPNV einen sehr geringen Anteil von
4% einnimmt. Ein GroBteil der sonst Ublichen
OPNV-Wege wird aufgrund der optimalen GroBe
und des gut ausgebauten Radwegenetzes Rendsburgs
mit dem Fahrrad (27%) zuriickgelegt. Der Bundes-
durchschnitt betragt hier Ublicherweise nur 11%.
Die Anteile des FuBgangerverkehres liegen in
Rendsburg bei 16%.

RENDSBURG
312900,

Har'nhurg. Meuminsber, il
Itzehoe; Jevenstedt,
Dsterrdnfeld, Westerrinleld,
Schacht - Audorf

R

32.900

Flensburg
Schleswig
Eckormférde
Blddaelsdorf

—




“":. hy Sx;x-\.

L

N

H‘h. , l"'\l,_‘ ||I
NN .
N\ |
W

\&

/

LR,

[

iy

111
L

Ql

BESTANDSAUFNAHME

Kraftfahrzeugverkehr

Teile des Rendsburger StraBennetzes sind in den
Spitzenstunden morgens und abends Uberlastet.
Die hohen Verkehrsstarken an den Knotenpunkten
Thormannplatz, Berliner StraBe / Alte Kieler LandstraBe
und auch KoénigstraBe / GrafenstraBe werden primar
durch den Berufspendlerverkehr hervorgerufen und
fihren zu einer eingeschrankten Erreichbarkeit der
Innenstadt. AuBerhalb der Spitzenstunden sind
dagegen gute Verhaltnisse fir den Einkaufs-,

Besorgungs- und Wirtschaftsverkehr gegeben.

Das Parkraumangebot der Altstadt und Neuwerks
stellt sich - vergleichbar zu anderen Stadten - als
gut dar. Problematisch erweist sich die Uberschneidung
der unterschiedlichen Nutzertypen, so dass eine
Regulierung der Parkraumbenutzung erforderlich

wird.

Die Auswertung der Unfallstatistik der Polizei
erfolgte 1994/95. Es wurden insgesamt 2.402 Unfalle
registriert, die 534 Verletzte und 2 todlich verungliickte
Personen forderten. Als haufigste Unfallursache
zeigen sich Abbiegeunfalle sowie Auffahrunfélle.
Unfédlle zwischen Kraftfahrzeugen und Fahrrad- bzw.
FuBgangerverkehren traten nur untergeordnet auf.
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Etwa 20% des Rendsburger StraBennetzes weisen
ein wenig vertragliches Verhaltnis zwischen Verkehrs-

starke und StraBenrandnutzung, besonders bei

Wohnnutzung auf. Hiervon sind insbesondere die

HauptverkehrsstraBen entlang der Tangenten der

Altstadt und Neuwerks sowie die GerhardstraBe

und die Flensburger StraBe betroffen. In diesen

Bereichen treffen die hohen Verkehrsbelastungen

mit dichter Wohnbebauung oder sozialen Einrichtungen

wie Schulen zusammen. Die negativen Auswirkungen
auBern sich in Larmimmissionen, groBer Trennwirkung

und erhodhten Unfallzahlen.
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FuBweg ZOB - Bahnhof: 5 Minuten

BESTANDSAUFNAHME

Offentlicher Personennahverkehr

Das Stadtgebiet wird zu rund 90% durch das
vorhandene OPNV-Angebot abgedeckt. In diesen
Bereichen ist innerhalb eines Umkreises von 300
m eine Haltestelle zu erreichen. Licken in der
ErschlieBung wurden zum Zeitpunkt der Analyse
im Bereich des Gewerbegebietes Nordwest und
dem neuen Wohngebiet Seemuihlen-Nord sowie in
der Parksiedlung festgestellt. Mit der Eréffnung des
Einkaufszentrums Eiderpark im Jahr 2000 in der
Friedrichstadter StraBe und der Einrichtung von
Haltstellen in der Friedrichstadter StraBe und in
der Blsumer StraBe wurde bereits eine erste

Verbesserung der ErschlieBungssituation erreicht.

Der Stadtverkehr stellt mit einem 20-Minuten-
Takt auf seinen Hauptlinien nach Fockbek und
Bldelsdorf sowie innerhalb Rendsburgs eine sehr
gute Taktfolge dar. Die Anforderungen des landesweiten
Nahverkehrsplanes werden damit Ubertroffen. Die
Bedienung der Nachbargemeinden sudlich des Nord-
Ostsee-Kanals erweist sich jedoch mit einem Takt
von 60 Minuten bei unregelmaBiger Erganzung
durch den Regionalbusverkehr als wenig befriedigend,
so dass Fahrgaste aus den Nachbargemeinden nur
einen untergeordneten Anteil am Fahrgastaufkommen

ausmachen und auf Fahrrad oder Pkw ausweichen.

Die Ubergangszeiten vom Stadtbusverkehr zur
Bahn sind mit maximal 30 Minuten angemessen,
da aufgrund der raumlichen Lage ein FuBweg von
etwa 5 Minuten zwischen ZOB und Bahnhof
zurlickzulegen ist. Die Ausrichtung der Fahrgaststrome
der Bahn ist auf die Strecken von und nach Kiel



sowie Neuminster gebilndelt. Die Verkehre in
Richtung Flensburg oder Husum sind etwa halb so
groB.

Die Beschdftigtenbefragung zeigt deutliche Defizite
in der ErschlieBung der Betriebe durch den OPNV.
Hier liegt der Anteil der OPNV-Benutzer mit 4%
im Gegensatz zum Anteil der Pkw-Benutzer mit

70% in einem deutlichen Missverhaltnis.
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BESTANDSAUFNAHME

Fahrrad- und FuBgadngerverkehr

Rendsburg stellt den Fahrradfahrern rund 64
km ausgebaute Radwege zur Verfligung. Das
Radwegenetz wurde in den vergangenen Jahren
kontinuierlich ausgebaut und erweitert, um den
Beschluss des Rahmenplanes fiir die Innenstadt
von 1984 zur Verbindung der Stadtteile und
Randbezirke mit dem Zentrum voranzutreiben. Das
Radwegenetz befindet sich in einem groBtenteils
guten Zustand. Die Mangel und Defizite der
Oberflachenbeschaffenheit beschranken sich primar
auf eigenstandig geflihrte Radwege mit starken
Ausbrichen oder

Unebenheiten, Schlagléchern,

Flickstellen.

An StraBen mit Verkehrsstarken von tber 10.000
Kfz/24h sowie in StraBen, in denen die zuldssige
Geschwindigkeit Uberschritten wird, ist die Einrichtung
von Radwegen anzustreben. Diese Forderung ist
in Tempo-30-Zonen differenziert zu sehen, da dort
ein Mischprinzip zwischen Kraftfahrzeug- und
Fahrradverkehr entsprechend der StVO (blich sein
sollte, sofern keine anderen Gesichtspunkte wie

z.B. die Schulwegsicherung dagegen sprechen.

Mit den Erhebungen der Verkehrsstarken sowie
der Schilerbefragung wurden die Verkehrsstarken
des Fahrradverkehrs im StraBen- und Wegenetz
Rendsburgs ermittelt. Die wichtigsten Radwegver-
bindungen liegen zwischen dem FuBgangertunnel
des NOK und den Stadtteilen Neuwerk und Altstadt,
im Stadtteil
zwischen Rohlingsplatz bis zum Ro6hlingsweg, sowie

Schleife entlang der Kieler StraBe

im Kronwerk entlang der Fockbeker Chaussee und
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dem parallel verlaufenden Rotenhdfer Weg.

Aus der Schul- und Kindergartenbefragung als
auch aus der Beteiligung des Seniorenrates im
Arbeitskreis Gesamtverkehrsplan wurde eine Vielzahl
von Wunschen und Anregungen zur Steigerung der ! |
Qualitaten im Fahrrad- und FuBgdangerverkehr 3
genannt, die groBteils in den Gesamtverkehrsplan
aufgenommen werden konnten.
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