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sultiert vorwiegend aus der Schulbusfunktion der Regionalbusse, die zu festen Zeiten die Schu-
len bedienen missen, so dass ein Anschluss an den SPNV vielfach nicht gewéhrleistet wird.
Die Ubergangszeiten zu den Regionalbussen am Bahnhof / ZOB sind mit durchschnittlich 30
Minuten nicht angemessen. Hier hat sich gegeniber dem ersten landesweiten Nahverkehrspla-
nes fir den SPNV noch keine Veradnderung ergeben. Um den nach der Landesraumordnungs-
planung angestrebten 2-Stunden-Takt einzufihren sind weitreichende Abstimmungsgesprache
nicht zuletzt mit den Schultrédgern zu fiihren, mit dem Ziel der Anpassung der Schulzeiten. Eine
Eintaktung des Regionalbusverkehrs zwischen Schulzeiten und Bahn in der entgegengesetzten
Richtung ist aufgrund der Anschlussbindung der Bahnen an das europdische Bahnsystem
kaum zu leisten.

Eine Abstimmung der Anschlussbeziehungen des Stadtverkehrs an den Regionalbusverkehr ist
nicht vorhanden. Dies liegt ebenfalls in den unregelmafligen Ankunfts- und Abfahrtszeiten der
Regionalbusse begriindet, die bislang noch keinen einheitlichen Takt aufweisen. Der erste lan-
desweite Nahverkehrsplan sieht im Regionalbusverkehr eine Bedienung der stadtischen Ver-
kniipfungspunkte im 2-Stunden-Takt vor. Derzeit kann der Anschluss nur durch den vom Stadt-
verkehr Rendsburg angebotenen 20-min-Takt auf den Hauptlinien sichergestellt werden. Dieser
Takt ermdglicht eine auf die Abfahrtszeiten der Regionalbusse abgestimmte Fahrt der Kunden
mit einer Minimierung der Wartezeiten.

Der Stadtbusverkehr bietet auf den drei Hauptlinien 1/2/3, 5/6/7 und 10/11/12 sehr gute Um-
steigebeziehungen untereinander. Am Bahnhof/ZOB treffen sich jeweils beide Fahrtrichtungen
einer Linie, dies gilt fUr alle drei Hauptlinien. In der folgenden Tabelle 4.6 sind als Beispiel die
Ankunft und Abfahrtzeiten der Hauptlinien um 07.00 Uhr dargestellt. Aus dieser Tabelle wird
deutlich, dass an der Haltestelle Bahnhof/ZOB sehr gute Umsteigebeziehungen in alle Stadttei-
le im 20-min-Takt bestehen.

Linie: Richtung Ankunft Abfahrt
1/2/3: Nobisféahre 06:47 06:48
1/2/3: Fockbek 06:47 06:50
5/6/7: Saatsee 06:47 06:48
5/6/7: Kolberger Str. 06:47 06:50
10/11/12: Hohe Luft 06:46 06:48
10/11/12: Budelsdorf 06:47 06:50
DB 131: Neumiinster 07:07 07:07
DB 131: Flensburg 07:01 07:01
DB 134: Kiel 06:57 06:57
DB 134: Husum 07:01 07:01

Tabelle 4.6: Umsteigebeziehungen auf den Hauptlinien und zum SPNV

Die durchschnittlichen Geschwindigkeiten im Stadtverkehr Rendsburg, basierend auf der Li-
nienfihrung und den im Fahrplan angegebenen Zeiten zeigen, dass selbst auf den innerstadti-
schen Linien 1/2/3, 5/6/7 und 10/11/12 gute Qualitdten bestehen. Auf diesen Linien werden
durchschnittliche Geschwindigkeiten von 18 km/h erreicht. Die in den Randbereichen ver-
kehrenden Linien 15, 16, 17, 18 und 19 erreichen Geschwindigkeiten von 23 km/h. Die durch-
schnittlichen Geschwindigkeiten der verkehrenden Linien sind in Tabelle 4.7 dargestellt. Tabelle
4.7 zeigt die Geschwindigkeiten im Vergleich mit anderen Stadten Deutschlands.

Gesamtverkehrsplan der Stadt Rendsburg — MaBnahmen und Ziele



@ Offentlicher Personennahverkehr

Teil ll: Seite 182 / 203

-

Linie Geschwindigkeit
1/2/3 19,8 kmh
5/6/7 17,7 kmh
10/11/12 16,7 kmh
15 24,1 kmh
16 21,0 knvh
17 20,7 kmh
18 25,0 knvh
19 25,3 kmh

Tabelle 4.7: Geschwindigkeiten der Buslinien

Stadtgebletl' Kernbereich /
Stadt separate Stadtteile / eschl. Siedlunasbereich

Nachbarortsverkehr . ) :
Rendsburg 23 km/h 18 knv/h
Aschaffenburg 21 km/h 15 km/h
Celle 28 km/h 20 km/h
Delmenhorst 27 km/h 21 km/h
Quelle: Planungsgruppe Nord: Beratung zur Erarbeitung des GVP Rendsburg - Zweite Stellungnahme OPNV

Tabelle 4.8: Geschwindigkeiten im Stédtevergleich
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Bild 4.9: Liniennetz des OPNV in Rendsburg
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Bedienungsqualitét

Das Angebot im OPNV wird maRgeblich durch die Taktzeiten bestimmt. Fir Mittelstddte der
Grofle Rendsburgs ist eine Taktfolge von 30 min wahrend der Hauptverkehrszeit anzustreben.
Dies wird durch den gréfiten Teil der Buslinien gewéhrleistet und durch die Hauptlinien 1/2/3,
5/6/7 und 10/11/12 unterboten. Jede einzelne dieser Linien fahrt in einem 60-min-Takt zwischen
06.00 und 19.00 Uhr. Durch die Uberlagerung der Linienwege wird ein 20-min-Takt erreicht.
Das Angebot wahrend der Hauptverkehrszeit stellt sich nach Tabelle 4.9 dar:

Mo. - Fr. Anzahl Fahrten mittl. Taktzeit
Linie
1/2/3: Fockbek - Nobisféhre 45 20 bis 19:06
1/2/3: Nobisfahre - Fockbek 45 20 bis 18:37
5/6/7: Kolberger Str. - Werft Saatsee 45 20 bis 19:09
5/6/7: Werft Saatsee - Kolberger Str. 46 20 bis 18:38
10/11/12: Hohe Luft - Budelsdorf 48 20 bis 19:34
10/11/12: Budelsdorf - Hohe Luft 45 20 bis 19:07
15: Real - Westerrdnfeld 13 60 bis 17:32
15: Westerrénfeld - Real 13 60 bis 18:07
16: Bahnhof/ZOB - Schacht-Audorf 13 60 bis 18:30
16: Schacht-Audorf - Bahnhof/ZOB 13 60 bis 17:52
17: Bahnhof/ZOB - Schiilp 5 kein Takt
17: Schilp - Bahnhof/ZOB 5 kein Takt
17A: Bahnhof/ZOB - Osterrdnfeld 2 kein Takt
17A: Osterrénfeld - Bahnhof/ZOB 2 kein Takt
18: Paradeplatz - Klinter Friedhof Mi, Fr: 1 kein Takt
18: Klinter Friedhof - Paradeplatz Mi, Fr: 1 kein Takt
19: Rickert - Nibbel 14 60 bis 19:25
19: Nubbel - Rickert 14 60 bis 18:52
19A: Rickert - Stopstrafte 3 kein Takt
19A: Stopstralie - Rickert 4 60 bis 12:00

Tabelle 4.9: Taktqualitdt am Werktag in der Hauptverkehrszeit

Die ubrigen Linien verkehren bis ca. 19.00 Uhr. Dieses Angebot bietet wahrend der Hauptver-
kehrszeit von Montag bis Freitag ein sehr gutes Fahrtenangebot, dass die Gemeinden Fockbek
und Buldelsdorf sowie die Stadtteile Mastbrook, Kronwerk, Schleife und Hohe Luft in einem 20-
min-Takt mit dem Einkaufsbereich der Altstadt und Neuwerks verbindet. Wahrend der
Schwachlastzeiten in den Abendstunden wird auf den Linien 1/2/3, 5/6/7 und 10/11/12 ein 60-
min-Takt bis ca. 23.00 Uhr angeboten, auch dieser Takt bietet fir die Schwachlastzeiten ein
gutes Angebot im OPNV.

Das Angebot im OPNV an Wochenenden bietet auf den Hauptlinien an Samstagen durch die
Linientberlagerung einen 30-Min-Takt bis ca. 14.00 Uhr, danach wird ein 60-min-Takt bis ca.
23.00 Uhr aufrecht erhalten. Die Gbrigen Linien verkehren bis ca. 14.00 Uhr in einem 60-min-
Takt. Danach wird der Betrieb eingestellt. An Sonntagen bedienen die Hauptlinien in einem 60-
min-Takt zwischen 09.00 Uhr und 23.00 Uhr. Auf den Gbrigen Linien finden, bis auf eine Fahrt
der Linie 18, keine Fahrten statt.

Die folgenden Tabelle 4.10 und Tabelle 4.11 zeigen die Taktqualitdten an Samstagen und
Sonntagen im Stadtbusverkehr Rendsburgs.
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Durch die Aufrechterhaltung der Hauptlinien in den Schwachlastzeiten und am Wochenende
wird die Erschlielungsqualitat des Stadtgebietes nur geringfligig eingeschrénkt. Dies bedeutet
fir die Wohngebiete in Rendsburg, dass die Strallen Heider Weg, Marner Weg sowie die nérd-
liche Ahlmannstralle mit ihren Stichstrallen nur eine ausreichende ErschlieBung mit einem
zehnminltigen FuBweg zur ndchsten Haltestelle haben. Gleiches gilt fir den Sandgang, die
Sandkoppel und den Straflenzug An der Mihlenau. Die Haltestellen Real und Friedrichstadter
Strale werden wahrend dieser Zeiten nicht mehr bedient, da jedoch Uber diese Haltestellen
hauptséchlich das nérdliche Gewerbegebiet der Friedrichstadter Strale erschlossen wird, ist
eine Bedienung auferhalb der Arbeits- und Geschéftszeiten nicht erforderlich. In Bild 4.8 ist der
Erschliellungsgrad des Stadtgebietes fiir die Schwachlastzeit am Sonntag dem Normalwerktag
gegenlbergestellt.

Samstag
Anzahl Fahrten mittl. Taktzeit
Linie

1/2/3: Fockbek - Nobisfahre 26 30 bis 14:06
1/2/3: Nobisféhre - Fockbek 27 30 bis 13:37
5/6/7: Kolberger Str. - Werft Saatsee 26 30 bis 14:09
5/6/7: Werft Saatsee - Kolberger Str. 27 30 bis 13:38
10/11/12: Hohe Luft - Budelsdorf 29 30 bis 14:43
10/11/12: Budelsdorf - Hohe Luft 26 30 bis 14:07
15: Real - Westerrénfeld 8 60 bis 13:40
15: Westerronfeld - Real 8 60 bis 13:07
16: Bahnhof/ZOB - Schacht-Audorf 7 60 bis 13:30
16: Schacht-Audorf - Bahnhof/ZOB 7 60 bis 12:52
17: Bahnhof/ZOB - Schiilp 3 kein Takt
17: Schilp - Bahnhof/ZOB 3 kein Takt
17A: Bahnhof/ZOB - Osterrénfeld

keine Bedienung
17A: Osterrénfeld - Bahnhof/ZOB
18: Paradeplatz - Klinter Friedhof

keine Bedienung
18: Klinter Friedhof - Paradeplatz
19: Rickert - Nubbel 9 60 bis 14:25
19: Nibbel - Rickert 9 60 bis 13:52
19A: Rickert - Stopstralte

keine Bedienung
19A: Stopstrale - Rickert

Tabelle 4.10: Taktqualitdt am Samstag in der Hauptverkehrszeit
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Mo. - Fr.
Anzahl Fahrten mittl. Taktzeit
Linie
1/2/3: Fockbek - Nobisfahre 15 60 bis 23:06
1/2/3: Nobisféhre - Fockbek 15 60 bis 22:37
5/6/7: Kolberger Str. - Werft Saatsee 15 60 bis 23:09
5/6/7: Werft Saatsee - Kolberger Str. 15 60 bis 22:38
10/11/12: Hohe Luft - Bldelsdorf 16 60 bis 23:34
10/11/12: Budelsdorf - Hohe Luft 15 60 bis 23:07

15: Real - Westerrénfeld

15: Westerrdnfeld - Real

16: Bahnhof/ZOB - Schacht-Audorf
16: Schacht-Audorf - Bahnhof/ZOB
17: Bahnhof/ZOB - Schiilp

17: Schilp - Bahnhof/ZOB

17A: Bahnhof/ZOB - Osterrénfeld
17A: Osterronfeld - Bahnhof/ZOB
18: Paradeplatz - Klinter Friedhof 1 kein Takt
18: Klinter Friedhof - Paradeplatz 1 kein Takt
19: Rickert - Nibbel

19: Niibbel - Rickert

19A: Rickert - Stopstralte
19A: Stopstralie - Rickert

keine Bedienung

keine Bedienung

keine Bedienung

keine Bedienung

keine Bedienung

keine Bedienung

Tabelle 4.11: Taktqualitdt am Sonntag

Durch die Gestaltung der Taktzeiten auf der Linie 15, 16 und 17 werden die Gemeinden
Westerronfeld, Osterrénfeld und Schacht-Audorf an Werktagen in einem 60-min-Takt durch den
Stadtbusverkehr bedient. Eine Ergédnzung der Bedienungsqualitat erfolgt flir diese Gemeinden
durch den Regionalbusverkehr der Linie 1572, 1645, 1650 und 1651 der Autokraft in unregel-
mafigen Absténden.

4.2.2.4 Zusammenfassende Bewertung der Angebotsstruktur

Das Angebot im OPNV der Stadt Rendsburg bietet hinsichtlich der ErschlieBung der Stadt
durch Haltestellen eine sehr gute Qualitat. Es wird ein ErschlieBungsgrad von 92,3% erreicht.

Hinsichtlich der Bedienungsqualitit im OPNV wird durch die Linientiberlagerung auf den Haupt-
linien 1/2/3, 5/6/7 und 10/11/12 und den daraus resultierenden Taktzeiten von 20 Minuten eine
sehr gute Qualitat erreicht. Die Anforderungen des landesweiten Nahverkehrsplanes, Takte von
30 Minuten zur Anbindung an den SPNV anzubieten, werden damit zumindest auf den, den
grofliten Stadtbereich bedienen den Hauptlinien mit einem 20-min-Takt Ubertroffen.

Die Verbindungsqualitat der Hauptlinien untereinander sowie zur Bahn sind ebenfalls gut. Durch
die Umsetzung eines Rendezvous-Prinzips an der Haltestelle Bahnhof/ZOB, treffen sich die
Busse aller Fahrtrichtungen der Hauptlinien nahezu gleichzeitig und gewdahrleisten damit die
sehr guten Umsteigemdglichkeiten. Die Ubergangszeiten zur Bahn sind angemessen kénnten
jedoch unter Berlicksichtigung des Fullweges und der fiir den Kunden erforderlichen zusétzli-
chen Verlustzeiten fir Fahrkartenkauf vergréert werden. Im Zuge des landesweiten Nahver-
kehrs-planes wird die Einfuhrung eines 60-min-Taktes auf der Strecke Flensburg - Hamburg bis
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zum Jahr 2002 angestrebt, so dass eine Verschiebung der Ankunfts- und Abfahrtszeiten des
Stadtverkehrs am Bahnhof/ZOB zu diesem Zeitpunkt erforderlich werden kann.

Die im Stadtgebiet erzielten Beférderungsgeschwindigkeiten im OPNV sind mit durchschnittlich
18 km/h auf den Hauptlinien und 23 km/h auf den weiteren Linien angemessen.

4.2.3 OPNV-Nachfrage
4.2.3.1 Nachfrage im SPNV

Der erste landesweite Nahverkehrsplan zum SPNV gibt fur den Bahnhof Rendsburg eine Sum-
me von ca. 2.000 Ein- und Aussteigern an. Im SPNV der Stadt Rendsburg wurden in der Fahr-
gastzahlung vom Dienstag dem 13. August 1996 1725 Fahrgaste (751 Ein- und 974 Aussteiger)
wahrend der morgendlichen und nachmittadglichen Spitzenzeit erfasst. Dies entspricht einem
Anteil von 86%.

Die Erhebung im SPNV zeigt eine eindeutige Ausrichtung der Fahrgaststréme in Richtung
Hamburg / NeumUnster sowie nach Kiel. (siehe Tabelle 4.12)

Linie Richtung Einsteiger | Aussteiger
131 Flensburg 56 378
131 HH/ NMS 270 162
134 Husum 125 266
134 Kiel 297 168

Tabelle 4.12: Fahrgastverteilung der Bahn

Die Nachfragespitze ergibt sich in der morgendlichen Spitzenzeit von 07.00 bis 08.00 Uhr mit
240 Einsteigern. In der Zeit zwischen 07.30 und 08.00 Uhr wurden zudem ca. 300 Aussteiger
erfasst. Dies weist auf die Funktion des SPNV als Zubringer zu den Schulen und Betrieben
Rendsburgs hin. Wahrend der Gbrigen Tageszeit ist die Nutzung des SPNV mit je ca. 20 bis 30
Ein- und Aussteigern pro 30 Minuten gering. Dies zeigt, dass der SPNV im Einkaufsverkehr nur
eine untergeordnete Rolle hat. In der nachmittéglichen Spitzenzeit steigen die Fahrgastzahlen
aufgrund der Arbeitszeiten auf durchschnittlich je 50 Ein- und Aussteiger an. Es kommt zu einer
Uberlagerung der Freizeitverkehre mit den Berufsverkehren.

4.2.3.2 Gesamtnachfrage im Stadtgebiet

Im Rahmen der Bestandsaufnahme zum Gesamtverkehrsplan wurden eine Haushaltsbefragung
sowie eine Befragung in Betrieben und Schulen der Stadt nach dem Verkehrsverhalten der
Birger durchgefihrt. Aus diesen Befragungen lasst sich die Verteilung der Verkehrsarten (Mo-
dal-Split) aufzeigen.

Es zeigt sich, dass der OPNV mit nur 3,7% einen sehr geringen Anteil am Verkehrsmarkt in
Rendsburg hat. Dieses Verhaltnis wird ebenfalls durch die Beschéftigtenbefragung bestétigt. Da
das Gewerbegebiet der Blisumer Stralle und der Friedrichstddter Strafle nicht ausreichend
durch den OPNV erschlossen sind, findet keine vermehrte Nutzung des OPNV statt. Hingegen
wird der eigene PKW mit 70,7% Uberproportional hdufig genutzt, so dass die Verkehrsmittel des
,Umweltverbundes’ (OPNV, Rad und FuR) Anteile am Verkehrsmarkt verlieren.

Bild 4.10 bis Bild 4.12 zeigen das Ergebnis der Befragungen in grafischer Form.
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Verkehrsverteilung nach

Bild 4.10: Verkehrsverteilung nach Haushaltsbefragung

Verkehrsverteilung nach
Beschéftigtenbefragung

Bild 4.11: Verkehrsverteilung nach Beschéftigung

Im Schilerverkehr stellt sich erwartungsgemal eine stark gednderte Verkehrsnachfrage ein.
Jedoch weist der OPNV mit 15,1% auch im Schilerverkehr nur einen geringen Anteil am Ver-
kehrsmarkt auf, hier dominiert das Fahrrad mit 49,4%.
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Verkehrsverteilung nach
Schiilerbefragung

Bild 4.12: Verkehrsverteilung nach Schiilerbefragung

4.2.3.3 Nachfrage im Regionalbusverkehr

Aussagen zum Regionalbusverkehr kénnen nur anhand der Erfassungen im OPNV vom Diens-
tag, dem 13. August 1996 getroffen werden. Es wurden wahrend der morgendlichen und nach-
mittaglichen Spitzenzeit von 06.00 bis 10.00 Uhr und 15.00 bis 19.00 Uhr 804 Fahrgéaste ge-
zahlt. Es zeigt sich, dass durch die Schulbusfunktion des Regionalbusverkehrs zwischen 07.00
Uhr und 08.00 Uhr ca. 250 Fahrgéaste in Rendsburg eintreffen.

Die Fahrgastzahlung zeigt, dass ca. 32% der Fahrgaste die Regionalbuslinie 1645 aus Hohen-
westedt, Jevenstedt und Westerronfeld nutzen. Die Linien 1572 und 1665 aus Osterronfeld und
Budelsdorf haben mit jeweils 110 Fahrgésten einen Anteil von je 13,9%.

4.2.3.4 Nachfrage im Stadtbusverkehr

Die Auswertung der Fahrgastbefragung hinsichtlich der genutzten Fahrscheinart zeigt Bild 4.13
und Bild 4.14.

Vormittags wie nachmittags zeigt sich ein Anteil von 57% bzw. 55% von Dauerkartennutzern.
Dies zeigt, dass der Stadtbusverkehr von Uber 50% der Fahrgaste regelméafRig genutzt wird. Die
Fahrten, die mit Einzel- oder Zehnerfahrscheinen durchgefiihrt werden, zeigen, dass ein grolier
Teil der Fahrgéste nur gelegentlich den OPNV nutzt. Dies sind dann zumeist Fahrten zum Ein-
kaufen, zur Freizeitgestaltung oder zu Besuchen.
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verwendete Fahrkartenart (vormittags)

Schwer-

behinderte
7,6%

Schulerkarten
21,8%

Umwelt-Abo
27,6%

Einzel-
fahrschein
26,0%

10-er Karten
17,0%

Bild 4.13: Fahrscheinart (vormittags)

verwendete Fahrkartenart (nachmittags)

Schwer-
behinderte
11,5% Schiilerkarten
8,9%

Umwelt-Abo
34,6%

Einzel-
fahrscheine
32,4%

Bild 4.14: Fahrscheinart (nachmittags)

Eine Auswertung der Haushaltsbefragung nach dem Fahrtzweck im Falle der Nutzung des
OPNV zeigt, dass 35,8% der Fahrten beruflicher Natur sind. 33,8% sind Fahrten zur Freizeit-
gestaltung, zum Arzt oder zu Besuchen. 23,2% der Fahrten finden im Einkaufsverkehr statt und
lediglich 7,1% dienen zur Fahrt zur Ausbildungsstatte oder Schule.

Anhand der Ergebnisse der Haushaltsbefragung ist weiter bekannt, dass von jedem Birger
Rendsburgs durchschnittlich 3,6 Wege/Tag durchgefiihrt werden. Auf den OPNV entfallen
3.981 Fahrten/Werktag. Legt man einen ErschlieBungsgrad von 92,3% (siehe Kapitel 4.2.2.3
ErschlieBungsqualitat) zugrunde, werden 28.085 Einwohner von Uber funf Jahren durch den
Stadtbusverkehr erreicht. Es werden demnach von den erschlossenen Einwohnern durch-
schnittlich 0,14 Wege/Werktag mit dem OPNV zuriickgelegt. Dies entspricht den 3.981 Fahr-
gésten/Werktag. Unter der Annahme von 260 Werktagen/Jahr, durch die héhere Anzahl sind
bereits Teile der Fahrten an Wochenenden und Feiertagen berucksichtigt, so dass die Abwei-
chungen nicht GbermaRig werden, errechnet sich ein Fahrgastaufkommen von ca. 1.035.060
Fahrgéasten/Jahr. Dieses Fahrgastaufkommen entspricht 37 Fahrten im OPNV pro Einwohner
und Jahr in Rendsburg. Ein Vergleich zu anderen Stédten zeigt Tabelle 4.13. Dieser Vergleich
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ist unter Vorbehalt der unterschiedlichen geographischen, topographischen, strukturellen und
verkehrsinfrastrukturellen Verhéltnisse der Stadte zu sehen. Beispielsweise weist Rendsburg
einen gegeniber anderen Stadten hohen Anteil von Radverkehrsanlagen und auch Fahrradfah-
rern auf.

Einwohnt_er L " Fahrten pro Einw.
Stadt Stadtbusbedienungs- |Fahrgéaste pro Jahr
bereich und Jahr
Rendsburg ca. 28.085 ca. 1.035.060 37
Bad Salzuflen (Nordrhein-Westfalen) ca. 29.600 ca. 1.200.000 41
Bad Hersfeld (Hessen) ca. 22.900 ca. 1.000.000 44
Bregenz (Osterreich) ca. 25.000 ca. 1.300.000 52
Eichstatt (Bayern) ca. 12.000 ca. 700.000 58
Frauenfeld (Schw eiz) ca. 18.000 1.120.000 62
Lemgo (Nordrhein-Westfalen) ca. 30.000 2.100.000 70
Lindau (Bayern) ca. 23.000 2.100.000 91
Feldkirch (Osterreich) ca. 26.000 ca. 2.870.000 110
Quelle: Planungsgruppe Nord: Beratung zur Erarbeitung des GVP Rendsburg - Zw eite Stellungnahme: OPNV

Tabelle 4.13: Marktpotentialausschdpfung im Stadtevergleich
4.3 Prognose der OPNV-Entwicklung

4.3.1 Prognose der Fahrgastzahlen im Kreis Rendsburg-Eckernférde

Die Prognose der OPNV-Entwicklung im Kreis Rendsburg-Eckernférde basiert auf dem im regi-
onalen Nahverkehrsplan des Kreises entwickelten Prognosemodell. Dieses hat die Bevdlke-
rungsentwicklung des Kreises, die Entwicklung der Beschéftigtenzahlen und die Entwicklung
der Pkw-Dichte als Grundlage. Die Prognose des regionalen Nahverkehrsplanes geht in diesem
Zusammenhang von einer Abnahme der Fahrgastzahlen im Kreisgebiet von 14,47% von 1995
bis 2010 aus.

Diese Entwicklung bedeutet eine erhebliche Verminderung der Fahrgastzahlen im Regional-
busverkehr des Kreises. Entsprechend des regionalen Nahverkehrsplanes ist mit einem Rlck-
gang der Fahrgastzahlen von 12.421.174 auf 10.623.262 Fahrgaste im Jahr 2010 zu rechnen.
Dies bedeutet, dass die Einwohner des Kreises von durchschnittlich 48 Fahrten/Jahr im Jahr
2010 noch 41 Fahrten/Jahr tatigen.

4.3.2 Prognose der Fahrgastzahlen im Stadtverkehr Rendsburg

Die Prognose der Fahrgastzahlen des OPNV in Rendsburg wird, entgegen dem Teilkonzept
MIV, auf das Prognosejahr 2010 berechnet. Dies ermdéglicht einen Vergleich mit der Prognose
der Fahrgastzahlen des gesamten Kreis Rendsburg-Eckernférde welche im regionalen Nahver-
kehrsplan enthalten ist.

Die Bevoélkerungsentwicklung der 6jéhrigen bis 18jahrigen wird sich nach der Bevdlkerungs-
prognose des Landesraumordnungsplanes von 1995 bis 2010 um etwa 7,4% steigern. Dies
bedeutet fir Rendsburg eine Steigerung auf 5.500 Einwohner in diesem Alter. Diese Alters-
gruppe umfasst die Nutzer der Schilerzeitkarten. Die Bevélkerung alter als 18 Jahre wird laut
Landesraumordnungsplan von 1995 bis zum Jahr 2010 um ca. 5,4% ansteigen. Dies bedeutet
fur Rendsburg eine Bevolkerung von 26.670 Einwohnern alter als 18 Jahre. Im Jahr 2010 be-
tragt die Bevdlkerung Rendsburgs élter als sechs Jahre demnach 32.170 Einwohner.
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