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3.5 Prioritdtenreihung

Im Folgenden werden die in den vorangegangenen Kapiteln beschriebenen MaRnahmen aus
Netzfunktion und Offentlichkeitsbeteiligung entsprechend ihrer Dringlichkeit in vier Gruppen
gegliedert. Die Einteilung erfolgt in den Gruppen eins bis drei anhand der Sicherheitsaspekte
des Fahrrad- und FuRgangerverkehren sowie anhand bereits vorliegender Planungen, deren
Umsetzung bereits geplant ist (z.B. Réhlingsweg).

Die Einteilung der MaRnahmen innerhalb der Gruppen sowie die Einteilung der Gruppen
selbst ist nicht starr, so dass eine Abweichung von der hier vorgeschlagenen Reihenfolge
ohne weiteres mdglich ist, Sollte dies durch andere Einflisse (z.B. Zuschisse, Rechtsstrei-
tigkeiten) erforderlich werden.

1.

Gruppe: kurzfristig umzusetzende MaBnahmen

An der Schleuse: Aufpflasterung der Einmindung Torstralle, Anlegen eines Zweirich-
tungsradweges zwischen Briickenstralle und An der Bleiche

Roéhlingsweg: Anlegen eines Radweges, Querungshilfe in der Nobiskriiger Allee
Klinter Weg: Querungshilfe und Verlegung des Radweges

Radwegefuhrung Altstadt: Ausweisung der StraRen Am Gymnasium, Schleifmihlenstra-
3e, Neue Stralle als Fahrradstral3e

Blisumer Stralle: Anlegen eines kombinierten Rad- und Gehweges im sidlichen Ab-
schnitt

Am alten Schutzenhof: Querungshilfe bzw. Anlegen eines Zweirichtungsradweges im
Bereich des Sidportals des NOK-FulRgangertunnels bis zur B 202

Gruppe: mittelfristig umzusetzende MaBnahmen

Moltkestralte, Wehrautal: Anderung der Oberflachenbeschaffenheit, Anlegen von Geh-
wegen

Alte Kieler LandstralRe: Querungshilfe am Knoten MoltkestralRe

Ausweisung des Veloroutennetzes: Beschilderung, Offentlichkeitsarbeit
Lilienstralie / Ritterstralle: Anlegen einer Querungshilfe

Richthofenstralle, Mastbrooker Weg: Anlegen von Radweg und Angebotsstreifen
Ahlmannstral3e: Verkehrsberuhigungsmallnahmen

Augustenburger StralRe, Lancasterstral’e: Anlegen von Radwegen, Aufpflasterung der
Einmindung der 6stlichen Nobiskriger Allee
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3. Gruppe: langfristig umzusetzende MaRnahmen

¢ Radwegeflihrung Altstadt: Umgestaltung des FuRweges unterhalb des Rathauses
e Loher StraRe: Anlegen eines kombinierten Rad- und Gehweges

e Breslauer Stralde: Anlegen eines kombinierten Rad- und Gehweges nach Rickert
e Paradeplatz: Querungshilfe tGber die Ringstralle (Nord und Sid)

o Jungfernstieg: Querungshilfe zwischen Materialhofstralle und Stadtpark

4. Gruppe: MaBnahmen, die im Zuge des Konzeptes zum MIV umgesetzt werden

o Berliner Stralle: Anpassung der Griinzeiten fiir FuRgénger am Knoten Alte Kieler Land-
stralle

o KonigstralRe, Grafenstral’e: Umgestaltung des Knotens
e MaterialhofstralRe, Herrenstralte: Querungshilfe

o Radwegefuhrung Altstadt: Umgestaltung der Torstral3e
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4 Offentlicher Personennahverkehr
4.1 Rahmenbedingungen

4.1.1 Ziele der Raumordnung und Landesplanung

Grundsatzlich wird in der Landesplanung eine Verlagerung des motorisierten Individualverkehr
auf den 6ffentlichen Verkehr angestrebt. Daher soll das Gesamtsystem des OPNV weiter aus-
gebaut werden, um die Attraktivitédt zu erhdhen. Als vorwiegende Aspekte gelten aus Sicht der
Landesplanung die rdumliche und zeitliche Vernetzung zwischen Bahn und Bus, Taktverkehr,
die Integration anderer Verkehrstréger, ein Tarifkonzept sowie die Verbesserung der Erreich-
barkeit und des Zuganges zu Einrichtungen des OPNV.

Die Stadt Rendsburg wird in der Gesamtfortschreibung von 1998 des ,Regionalplanes fur den
Planungsraum lll Schleswig-Holstein Mitte‘ als stadtischer Verknlpfungspunkt des 6éffentlichen
Personennahverkehrs eingestuft.

Dies stellt die Anforderung, dass der Bahnhof Rendsburg in einem 2-Stunden-Takt durch den
Regionalbusverkehr und einen mindestens 30-Minuten-Takt durch den Stadtbusverkehr bedient
wird.

Weiterhin wird in der Landesplanung fiir den OPNV vorgesehen, den Verkehrsverbund Region
Kiel (VRK), der sich derzeit Uber die Stadt Kiel, den Kreis PIén und den 6stlichen Kreis Rends-
burg-Eckernférde erstreckt auf den gesamten Planungsraum Il auszuweiten, so dass auch die
Stadt Rendsburg mit erschlossen wird.

4.1.2 Anforderungen des OPNV-Gesetzes

In §1 Abs. 2 des OPNVG werden die grundlegenden verkehrspolitischen Ziele im OPNV in
Schleswig-Holstein formuliert.

Der OPNV soll demnach zur Herstellung und Sicherung gleichwertiger Lebensbedingungen im
gesamten Land sowie zur Verbesserung der Verkehrsinfrastruktur, des Umweltschutzes und
der Verkehrssicherheit dienen. Weiterhin soll der OPNV so gestaltet werden, dass er eine att-
raktive und umweltvertragliche Alternative zum motorisierten Individualverkehr darstellt.

Der OPNV soll zudem dazu dienen, dass der motorisierte Individualverkehr insbesondere in
und zwischen den Verdichtungsrdumen durch MaRnahmen zur Verkehrsverlagerung zurlickge-
fihrt, zumindest aber ein weiterer Anstieg verhindert werden soll. Dem Ausbau und der Finan-
zierung des OPNV, einschlieRlich der Schnittstellen zwischen den Verkehrstragern soll grund-
sétzlich Vorrang vor dem motorisierten Individualverkehr eingerdumt werden.

4.1.3 Geltungsbereich dieses Teilplanes

Der o6ffentliche Personennahverkehr hat die Funktion einer Gbergemeindlichen Verknlpfung.
Das bedeutet, dass die Einflussbereiche vieler Gemeinden von den Verkehrsbetreibern des
Stadt- und Umlandbereiches Rendsburg Autokraft GmbH, T.H. Sievers Stadtverkehr GmbH und
Graf von der Recke GmbH befahren bzw. bedient werden. Dies hat zur Folge, dass eine grof3-
raumige Betrachtung des gesamten Bedienungsgebietes erforderlich wéare. Die Berlcksichti-
gung der Belange des OPNV innerhalb des Stadt- und Umlandbereiches Rendsburg kann dem-
zufolge nicht erschépfend in einem Teilkonzept des stadtischen Gesamtverkehrsplanes erfol-
gen.

Gesamtverkehrsplan der Stadt Rendsburg — MaBnahmen und Ziele
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In diesem Punkt ist weiterhin die Aufgabenteilung im OPNV im Kreis Rendsburg-Eckernférde zu
nennen. Die Durchfilhrung des OPNV wird hier gemeinsam sowohl durch den Kreis, die Stadt
und die Betreiber gewahrleistet. Die Aufgabenteilung ist dabei wie folgt strukturiert: der Kreis ist
Trager des OPNV, die Stadt Rendsburg ist Trager der Infrastruktur auf ihrem Stadtgebiet und
die Betreiber sind fur die Durchfiihrung des OPNV verantwortlich. Wahrend die Stadt daher nur
Einfluss auf vorwiegend bauliche MaRnahmen auf ihrem eigenen Territorium, wie Stral3enaus-
bau oder Geschwindigkeitsregelungen treffen kann, bezieht sich der Einflussbereich der Ver-
kehrsbetriebe vorwiegend auf Ubergemeindliche MalRnahmen wie Linienflhrung und Bedie-
nungsqualitaten.

Aus diesem Grund wird in diesem Teilkonzept des stadtischen Gesamtverkehrsplanes in der
Defizitanalyse sowie in der Maflinahmenvorstellung eine Trennung zwischen den, die Stadt
Rendsburg betreffenden und den, die Verkehrsbetriebe betreffenden Punkten vollzogen. Diese
Trennung ermdglicht eine klare Abgrenzung der Aufgabenbereiche von Stadt und Betreibern
und kann damit fiir beide Aufgabentréger getrennt als Malinahmenkatalog bzw. als Wunschvor-
stellung dienen.

Die Umsetzung der vorgeschlagenen MalRnahmen ist besonders im 6ffentlichen Personennah-
verkehr von der Wirtschaftlichkeit abhangig, da in diesem Verkehrsbereich fur die 6ffentliche
Hand hohe laufende Kosten anfallen. Wahrend bauliche MalRnhahmen nach hohen Herstel-
lungskosten nur mit geringem Aufwand unterhalten werden kénnen, fallen beim Betrieb des
rollenden Materials neben hohen Anschaffungskosten weiterhin hohe Unterhaltungskosten fiir
Personal, Wartung und Betriebsmitteln an. Diese Kostenverteilung wird in der Entscheidung zur
Umsetzung der Malinahmen erheblichen Einfluss nehmen, so dass aller Voraussicht nach die
in diesem Teilkonzept fir die OPNV-Betreiber als wiinschenswert vorgeschlagenen MaRnah-
men nicht zeithah bzw. nur schrittweise umgesetzt werden kénnen

4.2 Bestandsanalyse

4.2.1 Raumstruktur
4.2.1.1 Ré&umliche Verflechtungen

Die Kreisstadt Rendsburg ist fur die Gemeinden der Region Mittelholsteins durch die zentral6rt-
liche Funktion als Mittelzentrum ein bedeutender Schwerpunkt fiir Wirtschaft, Arbeit und Ver-
sorgung.

Das Stadtgebiet Rendsburgs ist durch die Lage an Eider und Nord-Ostsee-Kanal in seiner To-
pographie stark untergliedert. Die Stadtteile stdlich des Kanals werden durch Wohnnutzung,
das Messegelande sowie den dort angesiedelten Fachbereich Landbau der Fachhochschule
Kiel gepragt. Noérdlich des Kanals bis zur Eider sind mit den Stadtteilen Hohe Luft und Schleife
wichtige Wohngebiete gelegen. Weiterhin bilden der hier vorhandene Kreishafen und die Werf-
ten wichtige Industriegebiete. In diesem Bereich der Stadt liegen auch die historischen Stadttei-
le Neuwerk und Altstadt. Diese fungieren nicht nur als Wohngebiete, sondern vielmehr als Ver-
sorgungs-, Kultur- und Bildungszentrum fiir Stadt und Umlandgemeinden. In den Stadtteilen
Neuwerk und Altstadt mit ihren Randbereichen liegen sechs Schulen. Nérdlich der Eider schlie-
Ren zunéchst die Wohngebiete Kronwerk und Mastbrook an. Hieran anschlieRend liegen in die-
sem Bereich die in der weiteren Entwicklung begriffenen Gewerbegebiete der Friedrichstadter
Stralde und der Biisumer Stralle. Diese Bereiche bedeuten den Hauptschwerpunkt der Beschéaf-
tigtenverteilung Rendsburgs.
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4.2.1.2 Siedlungsstruktur

Siedlungsschwerpunkte befinden sich in den Stadtteilen Schleife mit 5.463 Einwohnern,
Mastbrook (5.209 E) und Kronwerk (4.985 bzw. 4.394 E). Neuwerk und die Altstadt werden von
2.237 bzw. 1.055 Einwohnern bewohnt. Die Bevdlkerungsentwicklung der Stadt Rendsburg ist
seit 1979 ricklaufig. Hingegen sind in der Entwicklung der Arbeitsplatzzahlen von 1979 bis
1996 Zuwachse zu verzeichnen.

Die Verteilung der Einwohner und der Arbeitsplatze auf das Stadtgebiet ist in Bild 4.1 darge-
stellt.

4.2.1.3 Beschiftigtenstruktur

Unternehmen mit mehr als 100 Beschéftigten in Rendsburg bzw. den Gemeinden Fockbek und
Blidelsdorf auf dem Stand der Bestandsaufnahme zum GVP 1996 zeigt Tabelle 4.1.

Betrieb Beschéftigte StrafRe
Schleswag AG 2256 Kieler Str.
Hobby Wohnwagenwerk 900 Fockbek
Zerrsen & Co. ca. 750 Friedrichstadter Str.
Baufirma Ditting GmbH 650 Wyker Str.
HDW-Nobiskrug 400 Kieler Str.
Peter Wolters AG 350 Biisumer Str.
Bartels-Langness ca. 300 Wyker Str.
Ahlmann Baumaschienen 287 Am Friedrichsbrunnen Biidelsdorf
ACO Severin Ahlmann GmbH 270 Am Ahimannkai Biidelsdorf
Starkstrom-Anlagen-Gesellschaft mbH 170 Friedrichstadter Str.
Vereins- und Westbank 170 Jungfernstieg
1.D. Sievers GmbH & Co ca. 150 Hohe Str.
Joh. Storm GmbH ca. 150 An der Bleiche
Vereinigte Asphaltmischwerke ca. 150 Wollinstr. Budelsdorf
Fr. Dittmer Handelsgesellschaft mbH 129 Friedrichstadter Str.
Max Giese Bau GmbH 126 Neue Dorfstr. Biidelsdorf
Peter Wolters Werkzeugmaschienen 120 Busumer Str.

Tabelle 4.1: Betriebe mit mehr als 100 Beschéftigten (Stand 1996)

Die in Rendsburg ansassigen Betriebe mit mehr als 100 Beschéftigten liegen vorwiegend in den
Gewerbegebieten entlang der Friedrichstadter Stra3e und der Busumer Stral3e. Eine angemes-
sene Bedienung dieser Regionen Rendsburgs durch den OPNV ist derzeit nicht gegeben. Eine
Bedienung des Krankenhauses durch den OPNV erfolgt derzeit nur Gber die Haltestelle Berliner
Briicke. Von dieser Haltestelle ist das Krankenhaus in einem noch hinnehmbaren FulRweg von
funf Minuten zu erreichen, jedoch sind dabei eine Grinflache und ein Parkplatz zu Gberqueren,
was besonders in der Dunkelheit sehr bedenklich ist. Weitere grof3e Betriebe in Rendsburg sind
neben dem Kreiskrankenhaus, der Eider- und Ridel-Kaserne die 6ffentlichen Arbeitgeber wie
Finanzamt, Amtsgericht, Kreishaus und Rathaus.

Eine Verflechtung der innerértlichen Pendlerstréme im OPNV, bzw. die Haufung von Fahrten
aus bestimmten Stadtteilen ist weder aus der Beschéftigten- noch aus der Haushaltsbefragung
eindeutig erkennbar.

Gesamtverkehrsplan der Stadt Rendsburg — MaBnahmen und Ziele
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4.2.1.4 Schulstruktur

Die Stadt Rendsburg hat ein Angebot von 21 Schulen aller Bildungsstufen im Stadtgebiet. Dies
bedeutet teilweise Wege, die nicht mehr zu Ful zuriickzulegen sind. Grundsatzlich werden die
Schulen durch das vorhandenen OPNV-Netz gut erschlossen, so dass keine unzumutbar lan-
gen Wege zu den Haltestellen resultieren. Lediglich die Raiffeisenschule und das nordkolleg im
Stadtteil Hohe Luft werden durch den OPNV lediglich ausreichend bedient und liegen in einem
Abstand von ca. 300 m bis 600 m zur nachsten Haltestelle des OPNV. Der Fachbereich Land-
bau der Fachhochschule Kiel sowie die ebenfalls sudlich des Nord-Ostsee-Kanals gelegenen
Forschungsanstalten der DEULA werden vom Stadtverkehr durch die Buslinie 17a bedient.
Durch die Uberlagerung mit Regionalbuslinien, die diese Haltestelle bis zu zehnmal am Tag
bedienen wird ein entsprechendes Angebot bereitgestellt, jedoch sind sich die Kunden vielfach
nicht Gber die Nutzung der Regionalbusse bewusst.

Nr. Schule Typ

1 [Claus-Siljiacks-Schule Forderschule

2 |Heinrich-de-Haan-Schule Foérderschule

3 |Schule Mastbrook Grundschule

4 |Schule Neuw erk Grundschule

5 |Schule Obereider Grundschule

6 |Schule Altstadt Grund- u. Hauptschule
7 |Schule Nobiskrug Grund- u. Hauptschule
8 |Schule Rothenhof Grund- u. Hauptschule
9 |Christian-Timm-Schule Realschule

10 |Helene-Lange-Gymnasium |Gymnasium

11 [Herderschule Gymnasium

12 |Kronw erk Gymnasium Gymnasium

13 |Fachberufsschule Berufsschule

14 |Kreisberufsschule | Berufsschule

15 [Kreisberufsschule Il Berufsschule

16 [Schule Hochfeld

17 [nordkolleg (Hohe Luft)

18 |Raiffeisenschule

19 [Waldorfschule Schleife

20 (dan. Schule

21 |Volkshochschule

22 |FH Kiel, FB Landbau Fachhochschule

Bild 4.2: Schulen und Schiilerzahlen

4.2.1.5 Ziele hoher Relevanz

Hierunter sind die Einkaufsbereiche der Altstadt und Neuwerks, das Krankenhaus, das Rathaus
und auch das Kreishaus zu verstehen. Wahrend Veranstaltungen erlangt die Nordmarkhalle
und der Willy-Brandt-Platz wie auch das Messegeldnde siidlich des Nord-Ostseekanals eine
erhebliche Bedeutung fiir den OPNV

Weitere Ziele mit einer hohen Relevanz fiir den OPNV sind die Alten- und Seniorenheime
Rendsburgs.
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4.2.1.6 Freizeitstruktur

Ziele fur den Freizeit-, Naherholungs- und Fremdenverkehr in Rendsburg sind neben dem
Schwimmbad an der Untereider die kulturellen Zentren im Hohen Arsenal und im Provianthaus
wie auch das Stadttheater. Als Ziele der Naherholung sind die Kleingartenanlagen, der Reiter-
hof Klint und besonders die Wanderweganlagen des Nord-Ostsee-Kanals am Gerhardshain
anzusehen. Die Ziele des OPNV sind in Bild 4.3 dargestellt.
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Bild 4.3: Quellen und Ziele des OPNV
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