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1 Motorisierter Individualverkehr
1.1 Allgemeines

Als Mittelzentrum mit seiner medialen Lage in Schleswig-Holstein und einem sternférmig
ausgerichteten Strallennetz in die umliegende Region, ist Rendsburg nicht nur ein bedeu-
tender Wohnstandort (30.002 Einwohner, Stand 31.12.98), sondern auch ein Zentrum fur
Wirtschaft (22.000 Arbeitsplatze) und Handel (77.000 m? Verkaufsflachen).

Um die damit verbundenen Aufgaben auch in Zukunft funktionsgerecht erfiillen zu kénnen,
ist ein Hochstmald an Mobilitat fur die Verkehrsteilnehmer zu gewéhrleisten. Diese soll je-
doch nicht nur schwerpunktmafig durch die Leichtigkeit des motorisierten Individualverkehrs,
sondern verstarkt auch durch den Umweltverbund (OPNV, Fahrrad, zu FuR) erzielt werden.
Das heif’t jedoch nicht, dass die Entlastung des zum Teil stark ausgelasteten bzw. Uiberlaste-
ten StraRennetzes allein durch die Verlagerung auf den Umweltverbund erreicht werden soll.
Die Entlastung des innerértlichen Stralennetzes soll auch durch die Verlagerung von Ziel-,
Quell- und Durchgangsverkehrsanteilen auf direkte Anschliisse an das klassifizierte Stra-
Rennetz (primar Bundesstrallen) erfolgen.

In diesem Kapitel werden die Verkehrsbelastungen auf den Stadtstral’en dargestellt und die
hieraus resultierenden negativen Auswirkungen auf das Umfeld aufgezeigt. Anschlielend
werden mogliche Netz&nderungen vorgenommen, die Verkehrsverdnderungen aufgezeigt
und die Ergebnisse dargestellt und beurteilt. Sie dienen als Grundlage fur kinftige Entschei-
dungen.

Es wird hierbei unterschieden in Netzanderungen im Bereich der Innenstadt (Altstadt, Neu-
werk, Gelenkzone) und im Bereich des Ubrigen Stral3ennetzes.

Die jeweils dargestellten Verkehrsbelastungen beziehen sich auf einen Jahresmittelwert
(DTV = 100%), wie er in Rendsburg im April/Mai und im September/Oktober auftritt.

Als Untersuchungsvarianten sind in diesem Teilkonzept entsprechend des Grundsatzbe-
schlusses des Bauausschusses vom Mai / Juni 1994 folgende berticksichtigt:

o fiir den Gegenverkehr freigegebener Tangentenring,

e fUr den MIV gesperrte Querverbindungen durch die Altstadt zur Erweiterung der FuRgan-
gerzone und

¢ Anschluss Blisumer Strafle / Bundesstralle B 77.

In eigenstandigen Untersuchungen sind die Auswirkungen folgender Untersuchungsvarian-
ten darzustellen:

o stadtebauliche Entwicklungs- und StrukturmafRnahme Obereider
e Obereiderquerung zwischen Bidelsdorf und dem Stadtteil Schleife

e Nordumgehung im Zuge der Bundesstralie B 203
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1.2 Vorhandenes StraRennetz

1.2.1 Kilassifizierung

Das derzeitige Stadtstrallennetz ist in Bild 1.1 dargestellt. Die wichtigsten Stralen mit ihrer
Klassifizierung zeigt die folgende Auflistung:

1.2.1.1 HauptverkehrsstraRen

BundesstralRen

e Bundesstralte B 77
¢ Bundesstralle B 202 (Fockbeker Chaussee West)

e Bundesstralle B 203 (Briickenstral’e, Thormannplatz, Hollesenstralle, Fockbeker Chaus-
see)

Landesstraf’en

o Landesstralle L 47 (Kieler StralRe, Friedrich-Rogge-Platz, Dresdner Briicke, Eisenbahn-
stral3e, Denkerstralde, An der Schleuse, An der Bleiche, Holsteinbriicke, Materialhofstra-
Re, Herrenstralle, Baronstralle, Grafenstralle, Berliner Stralle)

Kreisstralen

e Kreisstralte K 1 (Duvenstedter Weg, Schleswiger Chaussee)

e KreisstralRe K 27 (Itzehoer Chaussee, Am alten Schitzenhof, Am Kamp)
o Kreisstralle K 47 (Kanalufer, Adolf-Steckel-Stral’e, Hindenburgstrale)

o Kreisstrale K 69 (Loher Stralde, Friedrichstadter Stralle Nord)

Neben diesen Hauptverkehrsstrallen, mit ihrer regionalen Verbindungsfunktion, existieren
Hauptsammel- und Sammelstral’en, die das Stadtgebiet erschlie®en und die Nachbarge-
meinden aullerhalb der Hauptverkehrsstralien anbinden.

1.2.1.2 HauptsammelstralRen

e Ostlandstralle / Breslauer Stralde zur Anbindung der Gemeinde Rickert

e Ostlandstralle / Mastbrooker Weg / Kortenfohr zur Anbindung der Gemeinde Bldelsdorf
¢ RichthofenstralRe / Kortenfohr zur Anbindung der Gemeinde Blidelsdorf

e Eckernférder Stralle zur Anbindung der Gemeinde Budelsdorf

e Klinter Weg zur Anbindung der Gemeinde Fockbek

e sldliche Friedrichstadter Strafl’e als Parallelverbindung zur Bundesstralle B77 und Bi-
sumer Stralle

e Flensburger Stralle / Gerhardstralle als Verbindung zwischen Thormannplatz und
Schleswiger Chaussee

o Alte Kieler Landstralie / Aalborgstralie als Parallelverbindung zur Kieler Strale und Er-
schlieung des Stadtteils Schleife
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1.2.1.3 Sammelstralen

e Bisumer StraRe zur Anbindung des Wohngebietes Seemiihlen und des Gewerbegebie-
tes

e Grafenstralle (West) / Ritterstral’e zur Anbindung Krankenhaus und Neuwerk (West)
e Konigstralie (Nord) zur ErschlieBung Neuwerks

¢ Jungfernstieg zur Anbindung des Paradeplatzes und des ZOB

o Kaiserstralle als Querspange Neuwerk / Alte Kieler LandstralRe

e Rohlingsweg als Querspange Kieler Stral3e / Alte Kieler Landstralie

¢ Bismarckstralie / Nobiskriiger Allee zur Erschlieffung der nérdlichen Schleife

e Lancasterstralle / Augustenburger Stralle als Querspange Kieler Stralle / Alte Kieler
Stral’e und weiter Uber die Vierzonstrale und Blenkinsopstralle zum Wasserstralien-
Maschinenamt

Sie sind ebenfalls in Bild 1.1 dargestellt.
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1.2.2 Verkehrsstédrken

Grundlage fir die in Bild 1.2 dargestellten Verkehrsstarken der Stralsen im Stadtgebiet bilden
die Verkehrserhebungen, wie sie in der Bestandsanalyse in Kapitel 3.1 beschrieben sind. Die
durchgefiihrten Berechnungen beziehen sich auf den Jahresmittelwert (DTV). Die Belas-
tungsschwankungen zwischen den Zahlergebnissen und den Berechnungen kénnen bis zu
10% betragen um reprasentativ zu sein.

Die hochstbelasteten Strafen sind in Tabelle 1.1 zusammengefasst dargestellt. Es handelt
sich dabei ausschlieldlich um Strallen des Haupt- und Sammelstral’ennetzes. Die Verkehrs-
stérken sind als Mittelwerte aus den einzelnen Streckenabschnitten eines Strallenzuges an-
gegeben.

Streckenabschnitt Belastung

[Kfz/d]
BundesstralRe B77 Sud 44.150
BundesstralRe B77 Mitte 29.610
Berliner Strale 27.280
Herrenstralle 24.850
Thormannplatz (B203) 23.960
Brickenstrale (B203) 23.580
Materialhofstralle 23.110
An der Bleiche 20.920
Schlesw. Chaussee Mitte 20.060
Eisenbahnstralle 19.730
Fockbeker Chaussee West 19.240
Denkerstralte 18.390
Baronstralle 18.140
Holsteinbriicke 17.630
Hollesenstralle (B203) 17.440
Flensburger Stralle 16.370
Fockbeker Chaussee Ost 15.330
Gerhardstralle 14.600
Schlesw. Chaussee Nord 14.040
Friedrichstéadter Str. Nord 13.510
Kieler StralRe West 12.070
Friedrichstadter Str. Sud 11.870
Alte Kieler Landstr. West 11.130
BundesstraRe B77 Nord 9.120

Tabelle 1.1: Verkehrsstérken (Analyse)

Die Bundesstralte B 77 im Bereich des 4-spurigen Ausbaus ist die am héchsten belastete
Stralte in Rendsburg (44.150 bis 29.610 Kfz/d). Etwas geringer liegen die Belastungen in der
Berliner StralRe mit 27.280 Kfz/d. Fast ebenso hoch liegen die Verkehrsstérken auf dem Ein-
bahnstralen- bzw. Tangentenring um die Innenstadt (24.850 bis 17.440 Kfz/d) und im Zuge
der Bundesstralke B 203 (Briickenstralle, Thormannplatz, Hollesenstralle, Fockbeker
Chaussee) mit 23.960 bis 15.330 Kfz/d.

In der weiteren Reihung folgen die Baronstral’e (18.390 Kfz/d), die Schleswiger Chaussee
(17.630 und 14.040 Kfz/d), der Strallenzug Flensburger Strale/Gerhardstra’e (16.370 bis
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14.600 Kfz/d) und die Friedrichstadter Stralle (13.510 bis 11.130 Kfz/d). Alle diese Strallen
dienen der inneren Erschliefung des Stadtgebietes.

Als weitere wichtige Zufahrtsstralien sind die Kieler Stra3e mit 11.870 Kfz/d und die Alte Kie-
ler LandstraRe mit 12.070 Kfz/d im hdchstbelasteten Abschnitt zu nennen. Diese Stralien
erschlieRen das Stadtgebiet aus und in Richtung Osten. Die Ubrigen Stral’en dienen primar
der internen Verkehrsverteilung.
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Bild 1.2: Verkehrsberechnung Analyse 1996
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