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1 Ausgangssituation — Zusammenfassung

Der Gesamtverkehrsplan der Stadt Rendsburg setzt sich aus flnf Einzelteilpldnen zusam-
men. Diese umfassen den umfangreichen Bereich der Bestandsanalyse der Verkehrsstruktu-
ren und des Verkehrsgeschehens im Teil | sowie die Themen der Verkehrsprognose und der
MaRnahmenvorschlage fur die einzelnen Verkehrsarten in den Teilen Il bis V. Dort werden
die Belange des motorisierten Individualverkehr, des ruhenden Verkehrs, des 6ffentlichen
Personennahverkehrs und des Fahrrad- und FuRgangerverkehrs und deren zukiinftige Ent-
wicklungsméglichkeiten bis zum Jahr 2020 betrachtet.

Mit diesen Teilverkehrsplanen wurde eine Vielzahl von MaRhahmen im Stralennetz der
Stadt Rendsburg vorgesehen, welche in erster Linie zunachst nur die Belange der jeweiligen
Verkehrsart berticksichtigten und andere Verkehrsarten nur bedingt beriicksichtigte.

Aufgrund der unterschiedlichen Anspriiche und Erfordernisse der vier verschiedenen Ver-
kehrsarten, sollen mit diesem Integrierten Planungsteil, welcher als Teil VI des Gesamtver-
kehrsplanes das abschlieRende Kapitel darstellt, die Belange gegeniibergestellt und im Kon-
fliktfall aufeinander abgestimmt werden.

Des weiteren stellt dieses Kapitel den zusammenfassenden MalRnhahmenkatalog als Ergeb-
nis des Gesamtverkehrsplanes dar. Als Ergebnis erfolgt dazu neben der Benennung der
MaRnahmen der einzelnen Strallen eine grafische Darstellung der Mallnahmen fir die Be-
reiche des Stadtgebietes.
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2 Integration der Teilverkehrsplane

Folgend sollen die MaRnahmen in den einzelnen Strallen des Stadtgebietes genannt wer-
den. Dabei erfolgt eine Klassifizierung der Strallen nach den zukiinftig angestrebten Funkti-
onen.

o HauptverkehrsstraBe: besonders verkehrswichtige Stralle innerhalb der Ortslage fir
Uberwiegend &rtlich durchgehenden Verkehr mit starkem Verkehr an den Knotenpunkten.

e HauptsammelstraBe: verkehrswichtige Stral3e fir durchgehenden Verkehr zwischen
Stadtteilen.

o SammelstralBe: Gemeindestralle, die den Verkehr zwischen Anliegerstrallen und Ver-
kehrsstrallen vermittelt.

o AnliegerstraBe: Gemeindestralle, die hauptsachlich fur den Zugang zu den an ihr gele-
genen und dem Wohnen oder der wirtschaftlichen Betatigung dienenden Grundstiicken
bestimmt ist.

Die Klassifizierung des Strallennetzes der Stadt Rendsburg ist in Bild 2.1 dargestellt. Dabei
erfolgt eine Unterteilung in Hauptverkehrsstral3e, Hauptsammelstrallen und Sammelstrallen.
Anliegerstral3en sind nicht explizit dargestellt, da diese sédmtliche Ubrige Stralen des Stra-
Rennetzes umfassen.

Des weiteren erfolgt eine Unterteilung in Nutzergruppen der vier Verkehrsarten welche im
Falle des Individualverkehrs eine weitere Unterscheidung zwischen Durchgangsverkehr und
Binnenverkehr bzw. dessen Ausrichtung fur Anlieger, Beschéftigte oder Besorgungen auf-
greift. Im Fahrradverkehr wird ebenso die Bedeutung fur Schiilerverkehre und fiir die Velo-
routen hervorgehoben.

Mit den MaBnahmen werden die in den Teilverkehrsplanen aufgefihrten Vorschlage zur
Strallenraumgestaltung genannt.

Mit dem Konflikt sollen Abstimmungsprobleme bzw. Behinderungen der Verkehrsarten un-
tereinander aufgezeigt werden.

Die Gestaltung greift einerseits Lésungsmadglichkeiten im Konfliktfall auf andererseits werden
weitere Angaben zur Stralenraumgestaltung gegeben. Vielfach wird auf die im Zuge der
Maflnahmenumsetzung erforderlichen detaillierten Entwurfsplanungen verwiesen, welche
auf ausfiihrlichen Stralenraumvermessungen basieren und damit letztendlich die Mdglich-
keiten der Strallenraumgestaltung begrenzen. Es werden drei Prioritatenklassen vergeben.

Auf den folgenden Seiten werden fir 56 Stra3en die in den Teilverkehrsplédnen vorgesehe-
nen Malinahmen, Funktionen und Nutzungen dargestellt. Nachfolgend erfolgt die schemati-
sche grafische Darstellung in Bild 2.3 bis Bild 2.16 auf den Seiten 2 bis 2.

Gesamtverkehrsplan der Stadt Rendsburg — Zusammenfassung
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Im Laufe der Erstellung des Gesamtverkehrsplanes der Stadt Rendsburg wurden mit den
Teilverkehrsplanen des ruhenden Verkehrs sowie des Fahrrad- und FuRBgangerverkehrs
grof¥flachige Malinahmen vorgesehen, die eine Vielzahl von Stra’en der Stadt Rendsburg
betreffen. Dies ist mit der Einrichtung der Anwohnerparkzonen in der Altstadt, am Kreiskran-
kenhaus sowie mit der Ausweisung eines Veloroutennetzes der Fall.

Bei diesen Mallnahmen handelt es sich um grundlegende MalRnahmen, die in ihrer Gesamt-
heit zu betrachten sind, so dass an dieser Stelle Straliengruppen gebildet werden, die diesen
Mallnahmen zuzuordnen sind.

Die vorgesehene Anwohnerparkzone Altstadt erstreckt sich vom Thormannplatz bis zum
Stadtsee und umfasst folgende Straf3en:

o Altstadter Markt

¢ Am Gymnasium

e Am Holstentor

e An der Marienkirche

e Ander Schleuse

e Gerbergang

e Schleuskuhle

e Muhlengraben

e Mduhlenstrale

e Neue Stralle

e Schleifmuhlenstralle

e Schlossplatz

e Stegengraben

e TorstralRe

o WallstralBe

In die Anwohnerparkzone Kreiskrankenhaus werden folgende StralRenziige integriert:

e Jungmannstralle

o Koniginstrale (Sid)
o Lilienstralie (Siid)

e Pionier-Klinke-Stralle

o Wrangelstralte (West)

Far alle StraRen der Anwohnerparkzonen gilt, das sie mit geringem Aufwand durch Beschil-
derung umzugestalten sind.

Die mit dem Teilverkehrsplan Fahrrad- und FuRgangerverkehr vorgesehene Einrichtung ei-
nes Veloroutennetzes durch das Stadtgebiet, bertuhrt einen GroRteil der StraRenzige. Das
Ziel dieser MalRnahme ist die Schaffung qualitativ hochwertiger Achsen des Fahrradver-
kehrs, welche Uber eine zielgerichtete wegweisende Beschilderung den Fahrradverkehr
fihrt. Die Umsetzung dieser Malknahme erfolgt tber einen Zeitraum von mehreren Jahren.
Wahrend die Installation der Wegweiser kurzfristig durchzufthren ist, werden die Qualitats-
steigerungen im Radwegenetz nur sukzessiv umzusetzen sein. Im Sinne der Qualitat sind

Gesamtverkehrsplan der Stadt Rendsburg — Zusammenfassung
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beispielsweise die Oberflichenbeschaffenheit, Grundstiickszufahrten oder die Fihrung in
Knotenpunktbereichen zu modernisieren und auszubessern. An welchen Stellen im Stadtge-
biet diese Mallnahmen erforderlich werden sind im Einzelfall zu prifen. Folgende Stralten
der Stadt Rendsburg Stellen Teilabschnitte des Veloroutennetzes dar:

e Am Gymnasium

e Am Margarethenhof

e Am Stadtsee

e An der Schiffbricke

e Ander Schleuse

e Bismarckstralie

e Breslauer Stralie

e Danziger Stralde

e Duvenstedter Weg

o Eiderstralie

e Flensburger Stralle

e Fockbeker Chaussee

e Friedrichstadter Stral3e

e GerhardstralRe

e Hollesenstralle

e Kieler Strale

o Klinter Weg

e Kronprinzenstralie

e Lilienstralte

e MoltkestralRe

e Neue Stralle

o Nobiskrtiger Allee

e Prinzenstralle

¢ Richthofenstralle

e Schleifmiihlenstralle

e Sonderburger Allee

e Thormannplatz

e TorstralRe

e Wehrautal

Gesamtverkehrsplan der Stadt Rendsburg — Zusammenfassung
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StraBe: AhlmannstraRe |
Klasse: Sammelstrale |
Nutzer: MIV: Anlieger
RV: Anlieger
OPNV: 1 Linie in eine Fahrtrichtung, kein Begegnungsverkehr Bus / Bus
R+F: Schiiler
Defizit: Uberhéhte Geschwindigkeit im MIV gefahrdet Fahrradverkehr der Schule Rotenhof
(]
2
MaRnahmen: Verkehrsberuhigung durch bauliche Elemente im Bereich der Schule Rotenhof, der g
Jugendherberge und der Kirche zur Verminderung der gefahrenen Geschwindigkeiten. 2
[
£
Konflikt: Versatze und Einengungen zur Geschwindigkeitsdampfung zwingen den Fahrradver- <
kehr in die Fahrbahnmitte, dort besteht eine Gefdhrdung durch den MIV und den <
OPNV. Bei abgestellten Fahrzeugen hinter Einengungen kann der OPNV bei Gegen-
verkehr die Einengung nicht passieren.
Gestaltung: Einrichtung einer Verkehrsberuhigung mit baulichen Elementen, die durch den Fahr-
radverkehr zu passieren sind. Haltverbot hinter Einengungen oder Versétzen, so dass
der Begegnungsfall Pkw / Bus mdglich ist.
Kosten: |
Prioritat: mittel |
StraBe: Altstadter Markt |
Klasse: FuRgangerzone |
Nutzer: MIV: Anlieger
RV: Anlieger
OPNV: -
R+F: Besorgung
Defizit: Durchtrennung der FuBgéngerzone durch Funktion der Strale als Querverbindung
zwischen Ost- und Westtangente.
e
4
©
MafRnahmen: Sperrung der Durchfahrt fir den motorisierten Individualverkehr zwischen Mihlenstra- S
Re und Schleifmuhlenstralfe. Ordnung des ruhenden Verkehrs durch die Einrichtung o
einer Anwohnerparkzone ,Altstadt’. Ausweisung als FuRgéngerzone sowie attraktive _'CI_J‘
Gestaltung der Fahrradabstellanlage. 'O
«
N
Konflikt: Keine Konflikte i
Gestaltung: Sperrung der Durchfahrt auf H6he der Einmiindung der StraRe An der Marienkirche.
Einrichtung einer Anwohnerparkzone ,Altstadt’. Ausweitung der FuRRgdngerzone auf
den derzeitigen Fahrbahnbereich des Altstddter Marktes in Verbindung mit der
Schleifmuhlenstrale.
Kosten: |
Prioritat

mittel |
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StraBe: | Am Bahnhof
Klasse: | Anliegerstralie
Nutzer: MIV: Anlieger

RV: Beschéftigte, Park+Ride, Besorgung
OPNV: Taxistand
R+F: Bike+Ride

Konflikt, vorher:

Geringe Auslastung der Anlagen des ruhenden Verkehrs: Parkdeck am Bahnhof
und Fahrradabstellanlagen. Fahrrédder werden ungeordnet abgestellt.

Am Gymnasium

(-
o
-E MaRnahmen: Attraktive Gestaltung des Parkdecks am Bahnhof zur Akzeptanzsteigerung durch
c Beschaftigte aus dem Stadtteil Neuwerk und durch Park+Ride Verkehre. Attraktivi-
© tatssteigerung der unbewachten Fahrradabstellanlage.
m
< Konflikt: Keine Konflikte
Gestaltung: Grundsanierung erforderlich. Beleuchtung, Vereinfachung der inneren Erschlie-
Rung, einsehbares Treppenhaus. Mdglichst Verlegung der Feuerwehrstellplatze.
Einrichtung von Fahrradabstellstdnden im Bereich der FuRgéngertunnel, Hinweis
auf bewachte und unbewachte Anlage verbesserte Einsehbarkeit der stdlichen
unbewachten Abstellanlage.
Kosten: |
Prioritat: | hoch
StraBe: | Am Gymnasium
Klasse: | Anliegerstralie
Nutzer: MIV: Anlieger, Besorgung

RV: —
OPNV: —

R+F: Veloroute 5 Schleswig - Westerrénfeld, Besorgung

Konflikt, vorher:

Gegenseitige Gefahrdung zwischen MIV und Fahrradverkehr sowie zwischen
Fahrradverkehr und FuRgéangerverkehr auf Gehweg am Stadtsee.

MaRnahmen:

Umwidmung der StraRe zur FahrradstraRe mit Zulassung von MIV zum Parkdeck
Rathaus.

Konflikt:

Streckenverlauf der Veloroute entweder entlang des Jungfernstieges oder entlang
des Stadtsees iiber die Weille Briicke in Richtung Paradeplatz. Im Falle der Fiih-
rung entlang des Stadtsees bleibt der Konflikt zwischen Fahrrad- und Fuganger-
verkehren zwischen der Strale Am Gymnasium und der Weilen Briicke bestehen.

Gestaltung:

Einrichtung der FahrradstralRe zwischen der StraRe Am Holstentor und Stegen. Im
Bereich des Weges entlang des Stadtsees ist eine Trennung von Fahrrad- und
FuRgéangerverkehren notwendig. Die FulRgangerverkehre sollten am Ufer des
Stadtsees entlanggefiihrt werden. Dies kann beispielsweise auch durch einen Steg
geschehen.

Kosten:

Prioritat:

| hoch

Gesamtverkehrsplan der Stadt Rendsburg — Zusammenfassung
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StraBe: | Am Holstentor |
Klasse: | Anliegerstralle |
Nutzer: MIV: Anlieger, Besorgung
RV: Anlieger
OPNV: -
R+F: —
Defizit: Durchtrennung der FuBgdngerzone durch Funktion der Strale als Querverbindung
zwischen Ost- und Westtangente.
|
@]
)
MaRnahmen: Sperrung fir den durchgehenden Verkehr zwischen Ost- und Westtangente. Umwid- CICJ
mung zur FulRgangerzone mit Zulassung von Lieferverkehren zwischen Zufahrt zum 4(7)'
Parkdeck NienstadtstraBe und Am Gymnasium. Umwidmung zur Fahrradstralle zwi- re)
schen Am Gymnasium und Wallstrale. T
Konflikt: Keine Konflikte E
Gestaltung: Sperrung der Durchfahrt auf H6he der Kreuzung mit der Fullgéngerzone Stegen.
Ausweitung der FuRgéngerzone auf den Bereich zwischen Nienstadtstrale und Am
Gymnasium. Trennung der Bereiche der Ful3gadngerzone von der Fahrbahn des MIV
und Fahrradverkehrs durch Belagwechsel.
Kosten: | |
Prioritat: | mittel |
StraRe: | An der Bleiche |
Klasse: | Hauptverkehrsstralte |
Nutzer: MIV: Durchgangsverkehr, Binnenverkehr, Beschéftigte, Besorgung
RV: —
OPNV: 3 Linien, Fockbek, real-Markt, Gewerbegebiet Nordwest
R+F: Veloroute 4 Fockbek - Hoheluft
Defizit: Keine Konflikte
()
<
MaRnahmen: Zweirichtungsverkehrs zwischen Hollesenstrale und Am Holstentor, zusatzliche Links- :—;
abbiegespuren an den Knoten Hollesenstrale, Schleuskuhle und Am Holstentor. | —
Umgestaltung der Einmiindung Schiffbriickenplatz und Einrichtung einer LSA an die- CE
sem Knoten ist in Abhangigkeit der Nutzungen der Randbebauung Schiffbriickenplatz )
zu bestimmen. Einrichtung der Veloroute 4 Fockbek — Hoheluft. ©
Konflikt: Keine Konflikte <CE
Gestaltung: Entsprechend der nach den MaRnahmen erforderlichen Entwurfsplanungen.
Wegweisende Beschilderung fur Fahrradverkehr an Einmindung des Tunnels zum
Schiffbrickenplatz.
Kosten: | |
Prioritét | mittel |
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StraRe: | An der Schleuse |
Klasse: | Anliegerstralle |
Nutzer: MIV: Anlieger

RV: Anlieger

OPNV: —

R+F: Veloroute 1 Fockbek — Budelsdorf, Schiiler, Besorgung

Konflikt, vorher:

Es treten Gefdhrdungen im Fahrrad- und Fuf3gangerverkehr durch die Benutzung
des Radweges im Zweirichtungsverkehr auf. Dieser erfiillt nicht die Anforderungen

() an diese Funktion.
(7))
=)
9 MaRnahmen: Durch Umgestaltung Thormannplatz Abstufung zu Anliegerstral’e, Kappen der
% Verbindung An der Bleiche und DenkerstraBe. Ausweisung als Veloroute 1 Fock-
(d)) bek - Budelsdorf. Ist die Umgestaltung Thormannplatz langfristig, sollte als kurzfris-
— tige MaRnahme ein Zweirichtungsverkehr auf vorhandenem Radweg eingerichtet
8 werden. Verminderung der Gehwegbr. auf 1,50 m und der Fahrbahnbr. auf 6,50 m.
cC Konflikt: Keine Konflikte
<
Gestaltung: Gestaltung als Verkehrsberuhigter Bereich nach Umgestaltung Thormannplatz
bzw. im Sinne der kurzfristigen Umgestaltung fiir den Fahrradverkehr entspre-
chend der aus den MaRnahmen erforderlichen Entwurfsplanungen.
Wegweisende Beschilderung fur Fahrradverkehr an Einmiindung Torstrale, Fih-
runa des Radverkehrs im Mischprinzip auf der Fahrbahn nach Umaestaltuna Thor-
Kosten: | |
Prioritat: | mittel |
StraBe: | Arsenalstrale |
Klasse: | Anliegerstralle |
Nutzer: MIV: Anlieger
RV: Anlieger
OPNV: —
R+F: —
Konflikt, vorher: Kein ausreichender Parkraum fiir Anwohner vorhanden durch erforderliche Nut-
zung des Parkraums fir das Kulturzentrum Hohes Arsenal
(D)
2
E MaRnahmen: Nach erfolgter Fertigstellung des Parkplatzes am Hohen Arsenal soll eine Ordnung
"‘7)' des ruhenden Verkehrs durch die Eingliederung in die Anwohnerparkzone ,Neu-
(_U werk West’ erfolgen.
c
()
&
Konflikt: Keine Konflikte
<
Gestaltung: Anpassung an bestehende Situation in der Anwohnerparkzone ,Neuwerk West'.
Kosten: | |
Prioritat:

hoch |

Gesamtverkehrsplan der Stadt Rendsburg — Zusammenfassung
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StraBe: Augustenburger Strae
Klasse: Sammelstrale
Nutzer: MIV: Anlieger, Beschaftigte
RV: Anlieger
OPNV: 1 Linie Fahre Schacht-Audorf
R+F: Beschéftigte, Schiler
Defizit: Keine Fortfihrung der Radwegachsen der Kieler Strale und der Nobiskriiger Allee in )
die Wohngebiete im Stadltteil Schleife. 2
o
-
7))
MaRnahmen: Schaffung einer Hauptverbindung im Fahrradverkehr, dazu Umgestaltung des Stra- GL)
Renraumes: Verminderung der Fahrbahnbreite auf 6,00 m, Einrichtung von Radwegen 9
auf beiden StralRenseiten mit 1,50 m Breite. Gestaltung des Einmiindungsbereiches S
der 6stlichen Nobiskriiger Allee mit einem auf gleichem Niveau gefiihrten Rad- und -8
Gehweg zur Bevorrechtigung des Fahrrad- und Fu3gangerverkehrs. o)
e
Konflikt: Ein Begegnungsfall Bus / Bus ist nur mit verminderter Geschwindigkeit méglich. C:Ij)
(@]
=)
<
Gestaltung: Entsprechend der aus den MaRRnahmen erforderlichen Entwurfsplanungen. Aufgrund
des kurzen Streckenabschnittes und der niedrigen Busfrequenz ist eine verminderte
Geschwindigkeit beim Begegnungsfall Bus / Bus hinnehmbar.
Kosten:
Prioritat: niedrig
StraBe: Bahnhofstrale
Klasse: Anliegerstralie
Nutzer: MIV: Anlieger, Besorgung
RV: Anlieger, Besorgung
OPNV: alle Regionalbuslinien
R+F: —
Defizit: Der ruhende Verkehr im Einmindungsbereich Bahnhofstrafle / Jungfernstieg behindert
die Zufahrt der Regionalbusse zum ZOB.
()
2
MaRnahmen: Gestaltung als Tempo-30-Zone. Umgestaltung der Einmiindungen aufgrund geander- E
ter Bedienung durch Freigabe des Tangentenringes. Einrichtung von Grenzmarkierun- "(7)
gen im Einmindungsbereich Jungfernstieg zur Ordnung des ruhenden Verkehrs. [e)
Markierung der Beschriftung ,Bus’ in den Haltestellenbereichen zur Ordnung des | &
. c
ruhenden Verkehrs > wurde bereits angelegt. c
Konflikt: Keine Konflikte ®
m
Gestaltung: Entsprechend der nach den MaRnahmen erforderlichen Entwurfsplanungen.
Kosten:
Prioritat hoch

Gesamtverkehrsplan der Stadt Rendsburg — Zusammenfassung
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StraBe: Bastion |
Klasse: Anliegerstralie |
Nutzer: MIV: Anlieger

RV: Anlieger

OPNV: -

R+F: -

Konflikt, vorher:

Missachtung der Vorschriften zum ruhenden Verkehr in verkehrsberuhigten Be-
reichen.

cC MaRnahmen: Ordnung des ruhenden Verkehrs durch Schaffung weiterer Parkstédnde innerhalb
o des verkehrsberuhigten Bereiches bzw. Aufhebung der Widmung zur ,Rechtma-
"(T) Rigmachung’ des Abstellen der Fahrzeuge aufierhalb der markierten Bereiche.
g Die StralRe wurde bereits zur Tempo-30-Zone umgewidmet - Keine Konflikte im
RV
Konflikt: Keine Konflikte
Gestaltung: Keine weiteren Anmerkungen.
Kosten: |
Prioritat: hoch |
Strafe: Berliner StraBle |
Klasse: Hauptverkehrsstrale |
Nutzer: MIV: Durchgangsverkehr, Binnenverkehr, Beschaftigte, Besorgung
RV: —
OPNV: 4 Linien, Hoheluft, Osterrénfeld, Westerrénfeld, Schiilp
R+F: Veloroute 2 Nubbel — Schacht-Audorf, Veloroute 4 Fockbek — Hoheluft, Beschaf-
tigte, Schuler
Konflikt, vorher: Behinderung der Leichtigkeit des Verkehrs durch Rechtsabbieger in Richtung Alte
Kieler LandstralRe. Behinderung der Einbieger aus der Hindenburgstrale. Zu geringe
) Freigabezeiten fir Fahrrad- und FuRgéngerverkehre parallel zur Berliner StraRe. Unge-
) sichertes Uberqueren der Fahrbahn durch OPNV-Nutzer an der Hst. Musikschule.
Q)
= MaRnahmen: Verlegung 6stlicher Fahrbahn in Richtung Westen zur Einrichtung einer Rechtsabbie-
(7)) gespur in die Alte Kieler Landstrafle. Verlegung Einmiindung der Hindenburgstrale in
5 Richtung Suden. Anpassung der Griinzeiten flir FuBgangerquerverkehre tber die Alte
cC Kieler LandstraRe. Verlegung der 6stlichen Bushaltestelle Musikschule in den Bereich
E der LSA - sichere Querungsstelle. Verldngerung Rechtsabbieger zur B 77.
(]
m Konflikt: Keine Konflikte
Gestaltung: Entsprechend der nach den MaRnahmen erforderlichen Entwurfsplanungen.
Kosten: |
Prioritat:

hoch |
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mn

StraBe: BriickenstraRe |
Klasse: Hauptverkehrsstralle |
Nutzer: MIV: Durchgangsverkehr, Binnenverkehr, Beschéaftigte, Besorgung
RV: —
OPNV: —
R+F: Velorouten 1 Fockbek — Budelsdf., 3 Schacht-Audorf — Bldelsdf., 7 Osterr. — Bu-
delsdf.
Defizit: Keine Konflikte
(O}
2
o
MaRnahmen: Umgestaltung des Einmiindungsbereiches der Briickenstral’e in den Thormann- -
platz. Dazu Verlegung der stidlichen Fahrbahn in Richtung Norden und Einrich- 8
tung einer Linksabbiegespur in Richtung Denkerstrafle. Ausweisung der Velorou- &J
ten 1,3 und 7. O
2
Konflikt: Keine Konflikte m
Gestaltung: Entsprechend der nach den MaRnahmen erforderlichen Entwurfsplanungen.
Wegweisende Beschilderung fir den Fahrradverkehr an der Einmindung des
Schwarzen Stiegs.
Kosten: |
Prioritat: hoch |
Strafe: Biisumer StraRe |
Klasse: Sammelstraie |
Nutzer: MIV: Anlieger, Beschaftigte
RV: Beschéftigte
OPNV: —
R+F: Anlieger, Beschaftigte, Schiler g
Defizit: Gefahrdung der querenden Fahrrad und FuBgéangerverkehre Uber die Bisumer Stralte E
in Richtung des Wohngebietes Seemihlen. Stadtebaulich unbefriedigende Erschlie- 5
Rung des Gewerbegebietes Busumer Stralle Nord. Fehlende Erschliefung durch den o
OPNV. ()
MaRnahmen: Verringerung der Fahrbahnbreite auf 6,00 m im Abschnitt zw. Fockbeker Chaussee S
und Kathe-Kollwitz-StralRe zur Schaffung eines attraktiven Radweges und einer siche- g
ren Querung; zwei Gestaltungsmdglichkeiten sind moglich. Verldngerung der Blsumer m
Strafde bis an die Bundesstrafe B 77 am Knoten Schleswiger Chaussee. Verlangerung
der Buslinie 15 in die Busumer StrafRe; Einrichtung von vier neuen Haltestellen.
Konflikt: Keine Konflikte
Gestaltung: Entsprechend der nach den MaRnahmen erforderlichen Entwurfsplanungen.
FuRlaufige ErschlieBung der zu schaffenden Haltestelle Busumer Stralle / Loher
StralRe aus dem Wohngebiet tiber den Larmschutzwall.
> Eine vom GVP abweichende OPNV-Anbindung ist erfolgt, der Radweg wurde
angelegt.
Kosten: |
Prioritat ‘ mittel
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mn

StraBe: Bugenhagenweg |
Klasse: Anliegerstralie |
Nutzer: MIV: Anlieger

RV: Anlieger

OPNV: -

R+F: -

Konflikt, vorher:

Geschwindigkeitstiberschreitung im dstlichen Straenabschnitt.

(@]
2
% MaRnahmen: Ausweisung als Tempo-30-Strae durch Zeichen Nr. 274. Einrichtung von Ver-
o)) kehrsberuhigungsmaflnahmen im &stlichen, geraden Strafenabschnitt.
©
L
c
O]
g) Konflikt: Keine Konflikte
m
Gestaltung: Entsprechend der nach den MaRnahmen erforderlichen Entwurfsplanungen. Ver-
kehrsberuhigungsmaRnahmen in Form von Einengungen und Versatzen.
Kosten: |
Prioritat: mittel |
StraBe: Denkerstrale |
Klasse: Hauptverkehrsstrafte |
Nutzer: MIV: Durchgangsverkehr, Binnenverkehr, Beschéftigte, Besorgung
RV: Anlieger
OPNV: 3 Linien, Mastbrook, Biidelsdorf, Klint
R+F: —
Konflikt, vorher: Zeitweise Behinderung der Leichtigkeit des Verkehrs an der Einmiindung in den
Thormannplatz.

()

2

E MaRnahmen: Zweirichtungsverkehrs durch Freigabe des Tangentenringes. Einrichtung von Links-

-'J)' abbiegespuren und Lichtsignalanlagen an den Einmindungen Schlossplatz und

E Thormannplatz erforderlich. Weiterhin wird eine neue Bushaltestelle Schlossplatz in

N Fahrtrichtung Siiden eingerichtet. An der Lichtsignalanlage Schlossplatz erhalt der

g OPNV eine Vorrangschaltung.

‘| Konflikt: Aus den durchzufihrenden Entwurfsplanungen ist zu entscheiden, ob der Langs-
parksteifen in der DenkerstraRe zwischen Schleuskuhle und Schlossplatz in seiner
heutigen Form beibehalten werden kann.

Gestaltung: Entsprechend der nach den MaRnahmen erforderlichen Entwurfsplanungen.
Wird aus den Entwurfsplanungen ein Verzicht auf den Léngsparkstreifen erforder-
lich, sind die betroffenen Anlieger zu berechtigen, ihre Fahrzeuge in der Anwohner-
parkzone ,Altstadt’ abzustellen.

Kosten: |

Prioritat:

mittel |
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