Larmaktionsplan
der Stadt Rendsburg

LARMKONTOR
GmbH

[©]




Larmaktionsplan
der Stadt Rendsburg

Auftraggeber:

Stadt Rendsburg
FB 11l Bau und Umwelt
Fachdienst 111/4 Planung und Umweltschutz
Postfach 107
24757 Rendsburg

Auftragnehmer:

LARMKONTOR
GmbH

e

LARMKONTOR GmbH
Altonaer Poststral3e 13b
22767 Hamburg
Telefon 040/3899940  Telefax 040/38 99 94 44

Ansprechpartner :
Marion Bing
Carsten Kurz

Hamburg, den 26. Februar 2009

Stand:
Beschlussfassung der Ratsversammlung der Stadt Rendsburg

als Rahmen zur Berticksichtigung eigener Planungen und Vorhaben
entsprechend dem Abwagungsvorbehalt und der eigenen Zustandigkeit.



LARMKONTOR
GmbH

6]

Larmaktionsplan der Stadt Rendsburg

Inhaltstbersicht
B 1o =1 01T o 1] (=Y [T U 4
D2 [ [o 1= 0 01T 1 =SS 5
2.1 Beschreibung des Untersuchungsgebietes ........oovvvviieiiiiiiiieiiiiiiee e 5
2.2 Rechtliche GrunNdIagEN ..........oeeiiiiiiie e e e e e e eeees 5
2.3 Beschreibung der Hauptverkehrsstralen ..........cooeeviieeiiiiiiiicicciiee e 7
2.4 1Y (=T 0T [ T (=) VA =] £ (=PRI 9
2.5 ZUstandige BENOIAE ........oeeeviiiee e 11
3 Bewertung der ISt-SitUaLION ........uuiiiiiiiie e e e e e e e e eaaaas 12
3.1 Zusammenfassung der Daten der LArmkarten .........ccccooeevveiiieeriiiiineeeeennnnn. 12
3.2 Bewertung der Anzahl von Personen, die Larm ausgesetzt sind................. 15
3.3  Angabe von Larmproblemen und verbesserungsbedirftigen Situationen ...16
Y = 1KY o= T =T ] o] F= T T Lo O 19
4.1 Bereits vorhandene MalRnahmen zur LA&rmminderung............cccoeeeeeeeevnnnnnn.. 19
4.2 Geplante MalRnahmen zur LArmminderung ........ccoeeevvuveeeeeiiiineeeeeiineeeeennnnn. 20
4.2.1 VermMEIAUNG ..ooeeeeeiiiiiieee e e e eeeeiiir e e e e e ettt e e e e e e e e e eeessba e e e e eeaeeas 20
4.2.2 Bundelung von Verkehren ...........ccooiiiiiiiiiiiiiiiiie e 22
4.2.3 Vertragliche ADWICKIUNG.......ccooviiiiiiiiii 23
4.2.4 Malnahmen zur Schallabschirmung.............ueceiiiiiiiiiiiiiiiiii e, 25
4.2.5 StraBen in der Baulast des BUNES ..........ccuuveiiiniiiiiiiciiiiiiiinee e 27
4.3 Schutz ruhiger GEDIELE .......civeei e 27
4.4 Langfristige Strategien zu Larmproblemen und Larmauswirkungen............ 28
4.5 Schéatzwerte fur die Reduzierung der Zahl der betroffenen Personen......... 29
4.6 Bestimmungen fir die Bewertung der Durchfiihrung und der Ergebnisse des
AKEONSPIANS ...ttt e ettt et et e e e e e e e eeeeeeeeeees 30
5 Information und Mitwirkung der OffentliChKeit .............coueeeerieieicieeeie e 31
ST A 01 F= o U PUPR SO 32
A O 1 V1= | 1= 0NV =] 4= (ol o ] 33

LARMKONTOR GmbH LK 2008.123 Seite 3



LARMKONTOR

GmbH

[@]

Larmaktionsplan der Stadt Rendsburg

1 Aufgabenstellung

Mit dem Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie tber die Bewertung und Bekampfung
von Umgebungslarm am 24. Juni 2005 /1/ hat der Gesetzgeber auf die Verpflichtung
reagiert, die Richtlinie 2002/49/EG /2/ in deutschem Recht umzusetzen. Es fugt in das
Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) einen sechsten Teil mit dem Titel ,Larm-
minderungsplanung“ und den Paragrafen 47 a bis f /3/ ein.

Mit der Richtlinie soll ein gemeinsames Konzept fur Europa festgelegt werden, um
schadliche Auswirkungen durch Umgebungslarm zu verhindern, ihnen vorzubeugen o-
der sie zu mindern. Ein Ansatz der Larmminderungsstrategie besteht in der Ermittlung
und Darstellung der Umgebungslarmbelastung anhand von Larmkarten fur Ballungs-
raume sowie fur Hauptlarmquellen aul3erhalb von Ballungsraumen nach EG-einheit-
lichen Bewertungsmethoden.

Aufbauend auf den Ergebnissen der Larmkartierung sind zum 18. Juli 2008 Larmakti-
onsplane unter Beteiligung der Offentlichkeit mit dem Ziel zu erstellen, den Umge-
bungslarm soweit erforderlich zu verhindern und zu verringern fur

Orte in der Nahe der Hauptverkehrsstraf3en mit einem Verkehrsaufkommen von
Uber sechs Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr, der Haupteisenbahnstrecken mit
einem Verkehrsaufkommen von tiber 60.000 Zuigen pro Jahr und der
Grol3flughafen,

Ballungsrdume mit mehr als 250.000 Einwohnern.

Die Larmaktionsplane haben den Mindestanforderungen des Anhangs V der Richtlinie
2002/49/EG /2/ zu entsprechen und die nach Anhang VI der Richtlinie an die Kommis-
sion zu Ubermittelnden Daten zu enthalten.

Zustandig fur die Aktionsplanung sind die Gemeinden. Fir die Stadt Rendsburg be-
deutet dies die Durchfihrung einer Aktionsplanung entsprechend § 47d BImSchG fur
die Hauptverkehrsstral3en mit einem Verkehrsaufkommen von tber sechs Millionen
Kraftfahrzeugen pro Jahr in ihrem Stadtgebiet.

LARMKONTOR GmbH LK 2008.123 Seite 4
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2 Allgemeines

2.1 Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Die Stadt Rendsburg liegt im Kreis Rendsburg-Eckernférde in der Mitte von Schleswig-
Holstein. Hier leben ca. 28.400 Einwohner (Stand 31. Dez. 2007) auf einer Flache von
23,7 gkm. Hieraus ergibt sich eine Einwohnerdichte von 1198 E/gkm.

Das Mittelzentrum Rendsburg, mit Sitz der Kreisverwaltung, ist verkehrlich Gber die
Autobahn BAB A7, Bundesstral3e B 77 und die Eisenbahn (Hamburg - Neumiinster -
Rendsburg - Flensburg bzw. Kiel - Rendsburg - Flensburg) sowie tiber den Nord-
Ostsee-Kanal gut zu erreichen. Zusatzlich sorgen die Bundesstral3en B202, B203 und
B77 die innerhalb des Stadtgebietes liegen fur gute Verkehrsverbindungen.

Im Zentrum der Stadt Rendsburg befindet sich die Innenstadt mit einem Einkaufszent-
rum. Am nordlichen und nordéstlichen und dstlichen Stadtrand sind im Wesentlichen
Gewerbegebiete und grol3flachige Einkaufseinrichtungen angesiedelt. Wohnnutzung
pragt das mittlere, nord-6stliche, 6stliche und sudliche Stadtgebiet.

Die Umgebung ist landlich gepragt. Nordlich der Stadtgrenze sowie sudlich des Nord-
Ostsee-Kanals sind heute kleingliedrige, grof3tenteils extensiv genutzte Wiesenland-
schaften zu finden, jedoch auch zum Anbau von Kulturpflanzen genutzte Ackerflachen.

2.2 Rechtliche Grundlagen

Die Aufstellung von Aktionsplénen erfolgt gemaf 88 47 a - f des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes (BimSchG) /3/, das die Umsetzung in nationales Recht der Richtlinie
2002/49/EG des europaischen Parlaments und des Rates vom 25. Juni 2002 Uber die
Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm /2/ darstellt. In § 47d BImSchG ist die
Aufstellung der Aktionsplane detailliert geregelt. Demnach missen fur Orte in der Néahe
von HauptverkehrsstralRen mit einem Verkehrsaufkommen von tber 6 Millionen Kraft-
fahrzeugen pro Jahr sowie in der Nahe von Haupteisenbahnstrecken mit einem Ver-
kehrsaufkommen von mehr als 60.000 Zigen pro Jahr und in der Nahe von Grol3flug-
hafen und in Ballungsrdumen mit mehr als 250.000 Einwohnern Larmaktionsplane auf-
gestellt werden. Die von den zustandigen Behdrden aufzustellenden Larmaktionspléne
sollen die Larmprobleme und Larmauswirkungen darstellen und durch geeignete Mal3-
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nahmen mindern. Ziel ist neben der Darstellung und Reduktion der von Larm betroffe-
nen Personen auch der Schutz ruhiger Gebiete vor Zunahme von Larm.

Bei der Aufstellung der Larmaktionsplane ist die Offentlichkeit zu Vorschlagen zu héren
und ihr ist die Mdglichkeit einzuraumen, effektiv an der Ausarbeitung und der Uberpru-
fung der Larmaktionsplane mitzuwirken.

Die Larmaktionsplane sind im Zuge bedeutsamer Entwicklungen fiir die Larmsituation,
ansonsten jedoch alle 5 Jahre nach dem Zeitpunkt ihrer Aufstellung zu Uberprifen und
erforderlichenfalls zu tGberarbeiteten.

Gemal § 47 des BImSchG /3/ und der Richtlinie 2002/49/EG (Anhang V) /2/ missen
die Aktionsplane folgende Angaben und Unterlagen enthalten:

eine Beschreibung des Ballungsraums, der Hauptverkehrsstral3en, der Haupteisen-
bahnstrecken oder der GroR3flughafen und anderer Larmquellen, die zu bericksichti-
gen sind,

die zustandige Behorde,

den rechtlichen Hintergrund,

alle geltenden Grenzwerte gemalf Artikel 5,

eine Zusammenfassung der Daten der Larmkarten,

eine Bewertung der geschatzten Anzahl von Personen, die Larm ausgesetzt sind,
sowie Angabe von Problemen und verbesserungsbedurftigen Situationen,

das Protokoll der dffentlichen Anhérungen gemald Artikel 8 Absatz 7,
die bereits vorhandenen oder geplanten Mal3hahmen zur La&rmminderung,

die Mallnahmen, die die zustandigen Behotrden geplant haben, einschliel3lich der
Mal3nahmen zum Schutz ruhiger Gebiete,

die langfristige Strategie,

die geplanten Bestimmungen fur die Bewertung der Durchfiihrung und der Ergeb-
nisse des Aktionsplans.
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2.3 Beschreibung der Hauptverkehrsstrafl3en

Zu bericksichtigen bei der strategischen Larmkartierung waren die folgenden Haupt-
verkehrsstraRen mit einem jahrlichen Kraftfahrzeugsaufkommen von mehr als sechs
Millionen Fahrzeugen pro Jahr (s. Abb. 1):

Bundesstralie B77

Bundesstralie B202

Bundesstral3e B203 (Briickenstralde)

L47 (Berliner StralRe, An der Bleiche, Denkerstral3e etc.)

Auf Grund der Larmbelastung und Forderungen aus der Bevolkerung, wurde die Fock-
beker Chaussee (B203) zwischen Thormannplatz und B77 in die Kartierung aufge-
nommen, obwohl die Verkehrsbelastung in diesem Abschnitt zum relevanten Zeitpunkt
der Verkehrszahlung 2006 mit rd. 5,3 Millionen Fahrzeugen pro Jahr unterhalb der fur
die Larmkartierung im Rahmen der Umgebungslarmrichtlinie 1. Stufe relevanten Grenze
liegt.

LARMKONTOR GmbH LK 2008.123 Seite 7
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Abbildung 1: Kartierte HauptverkehrsstraRen einschli ellich der Fockbeker Chaussee
und vorhandene Larmschutzanlagen
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Das hochste Verkehrsaufkommen in Rendsburg mit tlber 30.000 Fahrzeugen am Tag
findet sich auf der B77/B202 sudlich der Anschlussstelle Rendsburg Std. Im weiteren
Verlauf nach Norden weist die B77/B202 einen durchschnittlichen taglichen Verkehr
(DTV) von 25.000 bis 30.000 Fahrzeuge auf. In Rendsburg-Sid finden sich 20.000 bis
25.000 Fahrzeuge taglich auf der B202 (s. Abb. 2). Der Lkw-Anteil auf der B77/B202
und der B202 liegt tagsuber bei 7% und nachts bei 9%.

Der Tangentenring weist in seinem nordlichen und westlichen Abschnitt einen DTV von
20.000 bis 25.000 Fahrzeugen auf, im Bereich der HerrenstralRe bis zum Abzweig der
L47 sind taglich 25.00 bis 30.000 Fahrzeuge vorhanden. Im weiteren Verlauf des Tan-
gentenrings auf der Eisenbahn- und Denkerstral3e fahren taglich 16.400 bis 20.000
Fahrzeuge (s. Abb. 2)..

Auf der L47 fahren im Bereich der Berliner Str. taglich 20.000 bis 25.000 Fahrzeuge, im
weiteren Verlauf der L47 auf der Konigstr. und GrafenstralRe / Baronstral3e 16.400 bis
20.000 Fahrzeuge (s. Abb. 2). Der Lkw-Anteil auf der L47 liegt tagsuber bei 4% und
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nachts bei 5%

Die Fockbeker Chaussee zwischen Thormannplatz und B77 hat einen DTV von
rd. 14.500 Fahrzeugen, was einem jahrlichen Verkehrsaufkommen von unter 6 Millio-

nen Fahrzeugen entspricht. Der Lkw-Anteil auf der Fockbeker Chaussee liegt tagstber
bei 4% und nachts bei 5%

Abbildung 2: Verkehrsmengen der Hauptverkehrsstral3en und der Fockbeker Chaussee
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2.4 Geltende Grenzwerte

Belastungen durch Larm kénnen sich im Wohnumfeld durch Stérungen der Kommuni-

kation, durch Schlafstérungen oder durch eine eingeschréankte Nutzbarkeit von Aul3en-
wohnbereichen wie Géarten, Terrassen und Balkonen ausdrticken. Hier will die Europai-
sche Union mit der Umgebungslarmrichtlinie entgegenwirken. Die Richtlinie sieht vor,
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den Larm von Hauptverkehrswegen, Grol3flugh&fen sowie Ballungsrdumen zu kartieren
und die Offentlichkeit tiber die Ergebnisse zu informieren.

Fur Bereiche mit hohen Gerauschbelastungen sind unter Mitwirkung der Offentlichkeit
Aktionsplane zur LArmminderung zu erarbeiten.

Der Umgebungslarmrichtlinie sind keine Anhaltspunkte daflir zu entnehmen, unter wel-
chen Bedingungen die Erforderlichkeit einer Larmminderungsplanung vorliegt. Auch die
nationale Umsetzungsgesetzgebung konnte hier nicht zu einer Konkretisierung beitra-
gen. So war auch die ursprunglich von der Bundesregierung vorgesehene Festlegung
eines Auslosekriteriums von 65 dB(A) Lpen und 55 dB(A) Lnign: fur alle Larmarten im
Bundesratsverfahren nicht durchzusetzen.

Die Auslosewerte von 65 dB(A) Lpen und 55 dB(A) Lnigh decken sich mit der ersten
Stufe der vom Sachverstandigenrat fur Umweltfragen (SRU) /4/, Umweltgutachten 2008
zur Vermeidung von Gesundheitsgefahrdung geeignet befundenen Umwelthandlungs-
ziele.

Tabelle 1:  Ubersicht tiber Immissionsgrenz- und -rich twerte im Bereich des
Larmschutzes
Anwendungsbereich | Grenzwerte fir die LA&rmsanie- | Grenzwerte fir den Schalltechnische O-
rung an StralBen in Baulast des | Neubau oder die we- | rientierungswerte
Bundes /5/ sentliche Anderung als Zielvorstellung
von Stral3en- und fur stéadtebauliche
Richtwerte, bei deren Uber- Schienenwegen Planungen /8/
schreitung straBenverkehrs- (Larmvorsorge)
Nutzung rechtliche LarmschutzmaR- 17/
nahmen in Betracht kommen
16/
. Nacht in Tag in Nachtin | Tagin Nacht in
Tag in dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Krankenh&user, Schu-
len, Altenheime, Kur- 70 60 57 47
gebiete ....
reine Wohngebiete 70 60 59 49 50 40
algemeine Wohnge- 70 60 59 49 | 55 | 45
iete
Dorf-, Misch- und
Kerngebiete 72 62 64 54 60/65 50/55
Gewerbegebiete 75 65 69 59 65 55
LARMKONTOR GmbH LK 2008.123 Seite 10
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Die Grenz- und Richtwerte nach deutschem Recht kdnnen flr eine Bewertung der
Larmsituation zur Orientierung herangezogen werden (s. Tab. 2). Sie beruhen auf ande-
ren Ermittlungsverfahren als die strategischen Larmkarten zur Umsetzung der Umge-
bungslarmrichtlinie und sind daher nicht direkt vergleichbar mit den dort als Lpgn und
Lnight dargestellten Werten. Im Einzelfall sind daher zur Prufung der Immissionsgrenz-
und -richtwerte Berechnungen fir den jeweiligen Immissionsort notwendig. Eine tber-
schlagige Ubertragung der nationalen Grenzwerte auf Lpgn und Lyigne Wurde durch das
Bundesumweltministerium durchgefuhrt /9/ .

2.5 Zustandige Behorde
Zustandig fur die Aufstellung des Larmaktionsplans ist:

Stadt Rendsburg

FB 1l Bau und Umwelt

Fachdienst 111/4 Planung und Umweltschutz
Postfach 107

Gemeindeschliussel 0101000

LARMKONTOR GmbH LK 2008.123 Seite 11
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3 Bewertung der Ist-Situation

3.1 Zusammenfassung der Daten der Larmkarten

Im Zuge der ersten Stufe der Umgebungslarmrichtlinie wurden fir die Stadt Rendsburg
Larmkarten gemaf 34. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes (34. BImSchV) /11/ fur den Straf3enverkehr auf den Hauptverkehrsstral3en er-
arbeitet. In der ersten Informationsveranstaltung zur Offentlichkeitsbeteiligung am 07.
Oktober 2008 wurde von den betroffenen Anwohnern der Fockbeker Chaussee die Auf-
nahme dieser larmbelasteten Straf3e in die Kartierung gefordert. Diesem Wunsch ist die
Stadt nachgekommen und hat diese Straf3e in die Betrachtung des Larmaktionsplans
aufgenommen, obwohl dies tUber die Anforderungen der Umgebungslarmrichtlinie hin-
aus geht.

Es wurden Larmkarten fur die Beurteilungszeitraume DEN (Mittelungszeitraum tber 24
h mit unterschiedlicher Gewichtung der Zeitrdume Day [Tag 6 - 18 Uhr (+0 dB(A)] / E-
vening [Abend 18 - 22 Uhr (+5 dB(A)] / Night [Nacht 22 - 6 Uhr (+10 dB(A)]) und Night
[Nacht] erstellt (s. Abb. 3 und 4).

LARMKONTOR GmbH LK 2008.123 Seite 12
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Abbildung 3: Strategische Larmkarte Rendsburg L
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Abbildung 4: Strategische Larmkarte Rendsburg L
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Die Larmkartierung gibt zudem Auskunft Uber die Gesamtzahl der Larmbetroffenen im
Untersuchungsgebiet (s. Tab. 2 und 3). Auf Grundlage der vorlaufigen Berechnungs-
methode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm (VBEB) /10/ wur-
den im Rahmen der Umgebungslarmkartierung fir das Stadtgebiet von Rendsburg die
Belastetenzahlen ermittelt.

Mit der Vorlaufigen Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch
Umgebungslarm (VBEB) /10/ konnen die Zahl der larmbelasteten Menschen sowie die
larmbelasteten Flachen und die Zahl der larmbelasteten Wohnungen, Schulen und
Krankenh&user abgeschéatzt werden, die nach der 34. BImSchV /11/ in den Larmkarten
anzugeben sind. Nach § 4 Abs. 4 Satz 1 Nr. 3 der 34. BImSchV erfolgt die Angabe Uber
die geschatzte Zahl der Menschen, die in Gebieten wohnen, die innerhalb der Isopho-
nen-Bander nach 8 4 Abs. 4 Satz 1 der 34. BImSchV liegen, flr Lpey Und Lyign: getrennt
in tabellarischer Form (s. Tab. 2). Weiterhin sind tabellarische Angaben tber larmbe-
lastete Flachen sowie Uber die geschéatzte Zahl der Wohnungen fir den Lpgy an-
zugeben (s. Tab. 3).

Tabelle 2: Geschatzte Zahl der von Larm an den Haupt  verkehrsstral3en und der
Fockbeker Chaussee belasteten Menschen (auf 10 geru  ndet)

Loen dB(A) Belastete Menschen Lnigne dB(A) Belastete Menschen
Strafl3enlarm Stral3enlarm
Uber 55 bis 60 770 Uber 50 bis 55 440
tber 60 bis 65 360 tber 55 bis 60 280
Uber 65 bis 70 290 Uber 60 bis 65 180
uber 70 bis 75 70 uber 65 bis 70 10
uber 75 0 tber 70 0
Summe 1490 Summe 910

LARMKONTOR GmbH LK 2008.123 Seite 14
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Tabelle 3: Geschatzte Zahl der von Larm an Hauptverk  ehrsstral3en und der Fockbeker
Chaussee belasteten Flache und Wohnungen

Lpen dB(A) Flache in km? Wohnungen
55 - 65 dB(A) Loen 2,6 630
65 - 75 dB(A) Loen 0,7 200
tiber 75 dB(A) Lpen 0,2 0
Summe 3,5 830

3.2 Bewertung der Anzahl von Personen, die Larm aus  gesetzt sind

Im Rahmen der Larmaktionsplanung sind zunachst die von Umgebungslarm am
starksten belasteten Bereiche zu betrachten, um die Anzahl der Burger mit hohen und
sehr hohen Umgebungslarmbelastungen bevorzugt zu senken. Es sind jedoch keine
Grenzwerte oder Ausléseschwellen fir die Malinhahmenplanung vorgegeben.

Zur Bewertung der Belastungssituation wird auf den Leitfaden fur die Aufstellung von
Larmaktionsplanen zur Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie /12/ zurtickgegriffen
(s. Tab. 4), der fur die Bewertung der Larmsituation die Angaben in den vorhandenen
Regelwerken zur Orientierung heranzieht. Ein gesetzlicher Anspruch auf Larmminde-
rung entsteht dadurch jedoch nicht.

Es sind ca. 1.490 Personen und somit rund 5 % der Einwohner der Stadt Rendsburg
durch Umgebungsléarm tber 55 dB(A) Lpen, verursacht durch die Hauptverkehrsstral3en
(> 6 Mio. Kfz/a) und die Fockbeker Chaussee, betroffen.

Von hohen Belastungen mit potenziell gesundheitsgefahrdender Wirkung tiber 65 dB(A)
Loen sind 360 Personen, tiber 55 dB(A) Lnignt Sind 470 Personen betroffen. Dies ent-
spricht fur den Nachtzeitraum knapp 2 Prozent der Gesamtbevdlkerung.

Sehr hohen Belastungen mit Lpey Uber 70 dB(A) sind 70 und Lyign: Uber 60 dB(A) sind
190 Bewohner ausgesetzt. Dies sind knapp ein Prozent aller Bewohner der Stadt
Rendsburg.

Die Zahl der von Umgebungslarm durch Hauptverkehrsstral3en mit mehr als 6 Mio. Kfz
pro Jahr betroffenen Personen in Rendsburg ist somit bezogen auf die Gesamteinwoh-
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nerzahl als relativ gering, die Hohe der schalltechnischen Belastung jedoch teilweise als
hoch zu bewerten.

Tabelle 4: Orientierungshilfe zur Bewertung von Bela  stungen (Leitfaden fur die
Aufstellung von Larmaktionsplanen zur Umsetzung der Umgebungslarm-
richtlinie /12/)

Pegelbereich Bewertung Hintergrund zur Bewertung

> 70 dB(A) Lpen sehr hohe Belastung - Sanierungswerte gem. VLarmSchR 97 /6/ kénnen
> 60 dB(A) Lnignt Uberschritten sein

- diese Larmbeeintrachtigungen kénnen so intensiv sein,
dass im Einzelfall straBenverkehrsrechtliche Anord-
nungen, aktive oder passive Schallschutzmal3nahmen
umgesetzt werden

65-70 dB(A) Lpen hohe Belastung - fir Kerngebiete, Dorfgebiete und Mischgebiete kdnnen
55-60 dB(A) Lnight die Vorsorgewerte gem. 16. BImSchV /7/ Giberschritten
sein

- Larmbeeintrachtigungen wirden bei Neu- und Um-
baumalnahmen in 0.g. Gebieten Schutzauflagen aus-
I6sen

- kurzfristiges Handlungsziel zur Vermeidung von Ge-
sundheitsgeféahrdung von 65 dB(A) tags und 55 dB(A)
nachts (SRU)

< 65 dB(A) Lpen Belastung / Belasti- - Vorsorgewerte nachts fir reine und allgemeine Wohn-
< 55 dB(A) Lnight gung gebiete und Kleinsiedlungsgebiete der 16. BImSchV /7/
koénnen Uberschritten sein

- Larmbeeintrachtigungen lésen bei Neu- und Umbau in
0.9. Gebieten Larmschutz aus

- Mittelfristiges Handlungsziel zur Pravention bei
62 dB(A) tags und 52 dB(A) nachts (SRU)

- langfristig anzustrebender Pegel als Vorsorgeziel bei
55 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts (SRU)

3.3 Angabe von Larmproblemen und verbesserungsbedur ftigen Situatio-
nen

Der Bereich mit den meisten sehr hoch belasteten Bewohner an den kartierten Strafl3en
findet sich entlang der Fockbeker Chaussee (B203) (s. Abb. 5). Hier sind auf Grund der
hohen Verkehrsbelastung und des geringen Abstands zwischen Fahrbahn und Wohn-
gebauden die Gebaude nachts mit mehr als 55 dB(A) und in weiten Bereichen auch

60 dB(A) belastet. Dies stellt eine Belastung dar, die entsprechend dem Gutachten des
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Sachverstandigenrates fur Umweltfragen /4/ im Bereich der potentiell larmbedingten
Gesundheitsgefahrdung liegt.

Abbildung 5: Belastete Geb&aude an der Fockbeker Chau  ssee > L g = 55 dB(A) (orange)
bzw. 60 dB(A) (rot) (s. Anlage 2b)

Die Fockbeker Chaussee (B203) ist Teil die Bedarfsumfahrung, wenn die Rader-
Hochbriicke bei Sturm fur leere Lkw gesperrt wird. Bei diesen Wetterbedingungen wer-
den die leeren Lkw Uber diese innerortliche Stral3e geleitet und verursachen zusatzliche
Verkehrsbelastung und Larm.

Ein weiterer Belastungsschwerpunkt findet sich an der L47 im Bereich des Tangenten-
ringes. Dazu gehoren die Gebéude an der Denkerstral3e, am Thormannplatz, an der
Materialhofstral3e und an der Herrenstral3e (s. Abb. 6). Hier sind ebenfalls auf Grund
der hohen Verkehrsbelastung und des geringen Abstands zur Fahrbahn die Gebaude
nachts mit mehr als mit mehr als 55 dB(A) und in einigen Bereichen auch 60 dB(A) be-
lastet.
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Abbildung 6: Belastete Gebaude am Tangentenring > L g« = 55 dB(A) (orange) bzw.
60 dB(A) (rot) (s. Anlage 2b)

Weiterhin sind einzelne Gebaude an der Baronstral3e und an der Konigsstral3e nachts
mit mehr als 55 dB(A) und in einigen Bereichen auch 60 dB(A) belastet.
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4 Malnahmenplanung

4.1 Bereits vorhandene MalRnahmen zur Larmminderung

In der Stadt Rendsburg wurden in der Vergangenheit bereits eine Reihe von Mal3nah-
men zur LA&rmminderung umgesetzt. Zu nennen sind hierbei:

Passive LarmschutzmalRnahmen (Einbau von Larmschutzfenstern) entlang der
Fockbeker Chaussee wurden bereits 2003 vom Landesbetrieb Stral3enbau und
Verkehr durchgefinhrt.

Entlang der B77/202 besteht zwischen der Anschlussstelle Rendsburg-Mitte und
der Untereiderbrticke westlich der Stral3e ein Schallschutzwall (vgl. Abb. 1).

An der Denkerstral3e wurde im Zuge des Eisenbahnbriickenbaus passiver Larm-
schutz durchgefuhrt.

An der L47 im Bereich Berliner StralRe Ecke Hindenburgstral3e befindet sich auf
der Nordseite im Kurvenbereich eine Schallschutzwand (vgl. Abb. 1).

Schallschutzwande befinden sich beidseitig im Anschlussbereich B202 an die
B77 (Anschlussstelle Rendsburg-Sid) (vgl. Abb. 1). Diese befinden sich zum
gro3ten Teil auRerhalb des Stadtgebietes, wirken sich aber auf dieses aus.

In der Vergangenheit wurden bereits gro3flachig in den Wohngebieten Tempo-
30-Zonen zur Erhéhung der Verkehrssicherheit und zur LA&rmreduzierung aus-
gewiesen /15/.

Der Gesamtverkehrsplan der Stadt Rendsburg /15/ nennt als eines seiner Ziele die
Steigerung der Umwelt- und Umfeldqualitat. Dies bezieht insbesondere auch eine Ver-
besserung der Larmsituation ein. Dementsprechend zielen viele Mal3hahmen auf eine
Verminderung der Kraftfahrzeugverkehre und die Férderung des Ful3- und Radver-
kehrs. Die im Gesamtverkehrsplan aufgeflihrten Malinahmen sind bereits z.T umge-
setzt und sollen zuklnftig weiter umgesetzt werden.
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4.2 Geplante Mafinahmen zur Larmminderung

Verursacher fir den kartierten Umgebungslarm in Rendsburg ist der motorisierte Stra-
Renverkehr. Deshalb setzen MalRnahmen primar bei der Reduzierung des von Pkw und
Lkw verursachten Larms an.

Die Larmprobleme lassen sich selten durch eine EinzelmalRnahme I6sen. Meist sind ei-
ne Reihe von MalRnahmen mit geringer Pegelminderungswirkung sinnvoll. Diese wer-
den gebundelt und bewirken somit Verbesserungen der Larmsituation. Vorrangiges Ziel
ist es, die Zahl der von gesundheitsgefahrdendem Larm betroffenen Personen zu sen-
ken.

Grundsatzlich bestehen mehrere Moglichkeiten, mit denen im Rahmen der Larmminde-
rungsplanung vorgegangen werden kann. Im Vordergrund sollten Malinahmen stehen,
die aktiv am Entstehungsort die La&rmemissionen reduzieren. Dabei ergeben sich haufig
Synergieeffekte mit anderen bereits geplanten Mal3hahmen z.B. aus der Luftreinhalte-
planung, der Verkehrssicherheitsplanung und MalRnahmen zur Férderung der Ver-
kehrsmittel des Umweltverbundes.

Im Rahmen des Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetzes Schleswig-Holstein /13/ wer-
den kommunale Verkehrsbaumafnahmen gefdrdert. Eine Voraussetzung ist insheson-
dere, dass die Mallnahme im Larmaktionsplan vorgesehen ist.

4.2.1 Vermeidung

Die Reduktion der Verkehrsmenge hat erste Prioritat, da Larm, der nicht entsteht, auch
keine Belastungen verursachen kann. Grundsatzlich kommen die folgenden Maf3nah-
men in Betracht (s. Tab. 5):
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Tabelle 5: Maflinahmen zur Vermeidung von Verkehrslarm | aus ,Standardisierte Kon-
zepte zur Larmminderungsplanung.” /14/

Ansatz MaRnahmen auf kommunaler Ebene Wir-
kung
Larmvorsorge Trennung von unvertraglichen Nutzungen, beispielsweise durch +

die Einhaltung bzw. Unterschreitung der Orientierungswerte der
DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau’

Schutz von sog. ,ruhigen Gebieten’ gegen eine zunehmende +
Verlarmung
Vermeidung von | Stadt der kurzen Wege: Erhalt und Schaffung einer hohen Nut- (+)
Kfz-Verkehr zungsmischung und -dichte in der Stadt, dezentrale Einkaufs-

madglichkeiten in Wohngebieten

Dampfung des Pkw-Zielverkehrs in die Innenstadte: beispiels- +
weise durch Parkraumbewirtschaftung oder durch betriebliches
Mobilitdtsmanagement

Forderung von Bus und Bahn: gute rdumliche ErschlieRung, hohe Taktdichten, (+)
larmarmen Ver- OPNV-Beschleunigung, flexible Bedienungsformen, gute Ver-
kehrsmitteln kniipfung des OPNV untereinander und mit anderen Verkehrs-

tragern

Fahrradverkehr: Radfahrstreifen / Schutzstreifen, Fahrrad- (+)

Abstellanlagen, Bike + Ride, Wegweisung fur Alltags- und tou-
ristischen Radverkehr

FuRverkehr: Querungshilfen an Hauptstrafl3en, ausreichend (+)
breite Gehwege, Befestigung und Entwasserung

Eine kompakte Stadtstruktur mit einer verdichteten Innenstadt und kurzen Wegen for-
dert das ZufuRgehen und das Radfahren. Durch die dann reduzierte Notwendigkeit der
Autonutzung, kénnte die Anzahl motorisierter Fahrten verringert werden. Sollen Pkw-
Fahrten ohne Einbuf3en bei der Mobilitdt vermieden werden, miussen alternative Ver-
kehrsmittel attraktiver werden. Eine langfristige und nachhaltige Reduzierung der
Larmimmissionen kann durch die Starkung des OPNV, des Rad- und des Ful3ganger-
verkehrs erreicht werden.
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In Rendsburg besteht ein gut ausgebautes Radwegenetz, so dass ein Radverkehrsan-
teil von 27% am Verkehrsgeschehen in Rendsburg erreicht wird. Eine weitere Entwick-
lung des Veloroutennetzes und die SchlielRung von Licken im Radwegenetz wird fort-
laufend umgesetzt (Gesamtverkehrsplan Rendsburg /15/).

Eine Verbesserung des Fuldgangerverkehrs ist im staddtebaulichen Rahmenkonzept zur
Starkung der FuRgangerverkehre vorgesehen. Dieses sieht die Unterbrechung der
Querverbindungen des Kfz-Verkehrs durch die Altstadt vor, um diese Bereiche den
FuRgangern und Radfahrern zur Verfigung zu stellen (Gesamtverkehrsplan Rendsburg
115/).

Durch den neuen Park+Ride-Platz am Bahnhof verbessert sich das Angebot auf den
OPNV umzusteigen. Gleichzeitig wird durch die Sperrung des Paradeplatzes fir par-
kende Autos der Quell- und Zielverkehr in diesem Bereich reduziert.

4.2.2 Bundelung von Verkehren

Der nicht vermeidbare Verkehr sollte gebiindelt oder in weniger sensible Bereiche ver-
lagert werden. Auch eine AbstandvergréRerung zwischen Quelle und Immissionsort
kann hier in Frage kommen. Grundsétzlich kommen die folgenden Mal3nahmen in Be-
tracht (s. Tab. 6):

Tabelle 6: Malinahmen zur Biindelung von Verkehren aus ~Standardisierte Konzepte
zur Larmminderungsplanung.” /14/

Ansatz MaRnahmen auf kommunaler Ebene Wir-
kung
Bundelung und Verkehrsberuhigung des Stral3ennebennetzes: verkehrsbe- ++
raumliche Verlage- ruhigte Bereiche, Tempo-30-Zonen, bauliche Verkehrsberu-
rung von Kfz- higung
Verkehr
Lkw-Routennetze: Bindelung auf larmunempfindlichen +
Routen
Fahrverbote fir bestimmte Fahrzeuggruppen (z.B. Lkw) ++

und/oder zu bestimmten Zeiten (z.B. nachts)

Verkehrsorganisation: Zuflussdosierung, Pfértnerampeln, +
EinbahnstralRen, Abbiegeverbote, Leitsysteme
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Ansatz MalRnahmen auf kommunaler Ebene Wir-
kung
in Einzelfallen ggf. auch StralRenneubau: Ortsumfahrung, in- (+)

nerértliche StralBennetzerganzung

Das kartierte StralRennetz stellt die HauptverkehrsstralRen Rendsburgs dar. Hier sind
bereits die Kfz-Verkehre geblndelt. Verkehrsbeschrdnkende MalRnahmen an diesen
Stral3en sind im Regelfall nicht zielfuhrend, da es zu Verkehrsverlagerungen in das un-
tergeordnete StralRennetz kdme. In diesem Fall wirden so die Larmemissionen im Ne-
benstral3ennetz steigen, was nicht erwiinscht ist.

Eine Reduzierung der Verkehrsmengen des Durchgangsverkehrs ist nur durch Verlage-
rung auf parallele Strecken zu erreichen. Daher ist langfristig der Bau der in der Diskus-
sion befindlichen Nordumgehung zwischen der BAB A7 AS Rendsburg/Bldelsdorf und
der B77 AS Rendsburg-Nord um Budelsdorf eine Mdglichkeit, Durchgangsverkehre im
Norden von Rendsburg zu reduzieren. Dann lasst sich auch die aktuell auf der B203
ausgewiesene Umleitungsstrecke bei Sperrung der Rader Hochbrticke verlegen und die
dadurch bedingte Larmbelastung innerorts vermeiden. Diese Nordumfahrung kénnte bei
entsprechend angepassten verkehrsbeschréankenden MalRnahmen zu einer Reduzie-
rung der Larmbelastung an der Fockbeker Chaussee fuhren. Auf Grund der sich in der
Diskussion befindlichen Rahmenbedingungen fiir die Nordtangente lasst sich aktuell je-
doch keine fundierte Prognose erarbeiten.

Die geplante Freigabe des Tangentenringes fur den Zweirichtungsverkehr wird zu einer
deutlichen Abnahme von Kfz-Fahrten fihren (Gesamtverkehrsplan Rendsburg /15/).
Hierdurch kommt es auch zu einer Larmreduzierung der hoch belasteten Bereiche am
Tangentenring.

4.2.3 Vertragliche Abwicklung

Der verbleibende Verkehr sollte soweit moglich vertraglicher abgewickelt werden. Hier-
fur kommen z.B. die Malinahmen aus Tab. 7 in Betracht.
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Tabelle 7:  Malinahmen zur Vertraglichen Abwicklung vo

sierte Konzepte zur La&rmminderungsplanung.” /14/

n Verkehren aus ,Standardi-

vertraglicher Nutzungen, Festsetzung geschlossener Bauwei-
sen, Anordnung sensibler Nutzungen zur straRenabgewand-
ten Seite, larmoptimierte Festsetzung von Verkehrsflachen,
Festsetzung von Flachen fur Schallschutzeinrichtungen, larm-
optimierte Uberplanung von Gemengelagen

Ansatz MaRnahmen auf kommunaler Ebene Wir-
kung
Vertraglichere Sanierung schadhafter Fahrbahnen +
Abwicklung des
Kfz-Verkehrs Offenporiger Asphalt (aul3erorts) ++
Senkung der zulassigen Hochstgeschwindigkeiten ++
Stetiger Verkehrsfluss: Koordination der Lichtsignalanlagen +
bei niedriger Progressionsgeschwindigkeit (Griine Welle),
Parkraummanagement (Be- und Entladezonen) zur Vermei-
dung von Parken in 2. Reihe, verkehrsberuhigte (Geschafts-)
Bereiche, Kreisverkehre usw.
Hohere Aufent- Stadtebauliche Integration des Stralenraums: grof3erer Ab- (+)
haltsqualitat stand zwischen Larmquelle und Fassade, am Aufenthalt ori-
entierte Gestaltung, Fahrbahnverengung, Querungsmaglich-
keiten
Vorbereitende und verbindliche Bauleitplanung: Trennung un- ++

An der Fockbeker Chaussee zwischen Ortsgrenze Fockbek und B 77 ist die Erneue-
rung der Fahrbahndecke der B202/203 und eine Anderung der Knotenpunkte zur Ver-
stetigung des Verkehrsflusses geplant. Durch diese Mal3hahmen kommt es auch zu ei-
ner Reduzierung der La&rmemissionen und zu geringeren Belastungen im Ortsteil See-
muhlen. Dieser Bereich wurde jedoch im Rahmen der Larmkartierung ftr die Umge-
bungslarmrichtlinie nicht betrachtet, da hier die Verkehrszahlen unter 6 Mio. Kfz pro

Jahr liegen.

Die langfristig geplante Umstellung der Lichtsignalanlagen auf eine vollstandig ver-
kehrsabhangige Steuerung tragt zur Verstetigung des Verkehrsflusses bei. Dadurch re-
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duziert sich auch die Larmbelastung durch Brems- und Anfahrgeréausche. Dieser Effekt
wird allerdings nicht in den Rechenvorschriften fir die strategische Larmkartierung im
Rahmen der Umgebungslarmrichtlinie bertcksichtigt (VBUS /16/).

In einem ersten Abstimmungsgesprach mit den zustandigen Verkehrsbehérden am
10.12.2008 wurden die unter Punkt 3.3 aufgefuhrten Larmprobleme an der Fockbeker
Chaussee angesprochen. Seitens des Kreises wurde ausgefuhrt, dass eine Geschwin-
digkeitsreduzierung oder eine Einschrankung des Lkw-Verkehrs auf der Fockbeker
Chaussee aus verkehrsrechtlicher Sicht nicht moéglich sei. Weiterhin wurde vom Bau-
lasttrager Landesbetrieb Stral3enbau und Verkehr erlautert, dass bereits passive Larm-
schutzmal3hahmen an der Fockbeker Chaussee umgesetzt wurden und auf Grundlage
der bestehenden Richtlinien keine weiteren Mal3nahmen vorgesehen sind.

An der B202 ist die Verlegung der Anschlussstelle B202/L255 geplant. In diesem Zu-
sammenhang sollte auf der B202 ab der Anschlussstelle Osterronfeld bis zum Tunnel
eine durchgangige Geschwindigkeitsbegrenzung auf Tempo 70 vorgesehen werden
und so den Larm in Rendsburg-Sud reduzieren.

Eine Geschwindigkeitsreduzierung auf der B77 nérdlich des Kanals wurde diskutiert.
Seitens des Kreises wurde ausgefihrt, dass eine Geschwindigkeitsreduzierung auf
Grund der Uberregionalen Bedeutung der Stral3e aus verkehrsrechtlicher Sicht nicht
madglich sei.

Ein weiterer Ansatzpunkt fur larmmindernde Mal3hahmen ist die Sanierung vorhandener
larmerzeugender Fahrbahnoberflachen und Fahrbahnzustande des HauptstralR3ennet-
zes. Daher sollte der Einbau besonders larmarmer Deckschichten durch die zustandi-
gen Baulasttrager vorgesehen werden.

4.2.4 Malinahmen zur Schallabschirmung

Bieten die genannten MalRnahmen keine ausreichende Pegelminderung, so kommen
weitere Moglichkeiten in Form von Schallabschirmungen oder Schallschutzfenstern in
Frage (siehe Tab. 8.)
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Tabelle 8: Maflinahmen zur Schallabschirmung aus ,Stan  dardisierte Konzepte zur
Larmminderungsplanung.” /14/

Ansatz MaRnahmen auf kommunaler Ebene Wirkung
Baulicher Schall- Schlie3en von Baullicken ++
schutz -
Tunnel, Troglagen oder Uberbauung ++
Schallschutzwénde, -walle ++
Schallschutzfenster (++)

Im Zuge der Konversion der Eiderkaserne zu Krankenhaus, Schule und Wohngebauden
wird auch der Bau einer Schallschutzanlage an der B77 erforderlich. Diese Schall-
schutzanlage wird den Verkehrslarm nicht nur in dem neuen Stadstteil reduzieren, son-
dern fiihrt auch zu einer Attraktivitatssteigerung des stadtnahen Erholungsbereiches
entlang der Untereider. Daher sollte eine Verlangerung der Schallschutzwand nach
Norden entlang der B77 durch die Stadt Rendsburg vorgesehen werden, um diesen
Effekt zu verstarken. Diese Mal3hahme wirde auch der Ausweisung dieses Bereiches
als ruhiges Gebiet (vgl. Kap. 4.3) unterstiutzen.

Im Rahmen des Genehmigungsverfahrens fur das Grundstiick Eiderstral3e 52 wurde
der Larmschutz der zukinftigen Anwohner bericksichtigt. Hier wird eine Schallschutz-
wand auf einem Erdwall mit einer Gesamththe von 5m errichtet. Davon profitieren z.T.
auch die vorhanden Wohngebaude an der GartenstralRe und Eiderstrale.

Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung wurde wiederholt die Schallreflektion durch
die ca. 1m hohe Betonwand auf dem Mittelstreifen der B77 nordlich des Tunnels ange-
sprochen. Hier ist seitens der Verkehrsbehotrden zu prifen, ob diese Betonwand durch
eine Doppelleitplanke ersetzt werden kann, oder ob diese Betonwand schallabsorbie-
rend ausgebildet oder verkleidet werden kann.

Eine Prufung, ob die Wande beiderseits der Tunneleinfahrt larmabsorbierend gestaltet
werden kénnen, wie es im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung diskutiert wurde, wird
durch die aktuell zustandige Wasser- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes nicht
durchgefihrt. Eine Prufung erfolgt durch den Landesbetrieb Stral3enbau und Verkehr, in
dessen Baulast der Fahrzeugtunnel Rendsburg am 31.12.2011 tbergeht.
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4.2.5 Stral’en in der Baulast des Bundes

Die B77, die B202 und die B203 in Rendsburg befinden sich in der Baulast des Bundes.
An diesen Stral3en fuhrt das Land Schleswig-Holstein stellvertretend fur den Bund
Larmminderungsmalfinahmen durch. Grundlage dafur sind die Richtlinien fir den Ver-
kehrslarmschutz an Bundesfernstralen in der Baulast des Bundes /5/. ,Der LBV-SH als
zustandige Behorde kann nur im Rahmen dieser Richtlinie Mittel fir Larmminderungs-
malinahmen bereitstellen.” (vgl. Infobrief 4 der Projektgruppe zur Umsetzung der Um-
gebungslarmrichtlinie /17/).

Beurteilungspegel Gber 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts als Ausldser flr eine freiwil-
lige Larmsanierung /5/ sind punktuell entlang der B77/B202 und entlang der B203 ge-
geben. Fir den Bereich der B203 wurde 2003 eine Larmsanierung durchgefuhrt. Flr
den Bereich entlang der B77/B202 wurden bereits aktive La&rmschutzmal3nahmen
durchgefthrt, allerdings besteht hier noch ein Vorbehalt aus dem Beschluss tber das
Entfallen eines Planfeststellungsbeschlusses vom 05. Juni 1990. Demnach ist noch ei-
ne Uberprifung nach RLS 90 vorgesehen.

4.3 Schutz ruhiger Gebiete

Ziel des Larmaktionsplans soll es auch sein, ,ruhige Gebiete vor einer Zunahme des
Larms zu schitzen* (8 47d Abs. 2 Satz 2 BimSchG /3/). Konkret bedeutet dies, dass
eine Erhohung der Larmbelastung innerhalb der ruhigen Gebiete in Zukunft zu vermei-
den ist. Eine Definition ruhiger Gebiete ist weder in der Richtlinie 2002/49/EG /2/ noch
in deren nationaler Umsetzung dem 847 BImSchG /3/ vorgegeben und liegt somit in
den Handen der zustdndigen Behoérde — der Stadt Rendsburg.

Die Arbeitsgruppe der EU-Kommission flr die Bewertung von Larmbelastungen /18/
gibt Hinweise zur Ausweisung ruhiger Gebiete in Ballungsrdumen. Dabei sollte ,ein be-
sonderer Schwerpunkt auf Freizeit- und Erholungsgebiete gesetzt werden, die regel-
maRig fur die breite Offentlichkeit zuganglich sind und die Erholung von den haufig ho-
hen Larmpegeln in der geschéaftigen Umgebung der Stadte bieten kdnnen*. Solche Fla-
chen sollten ful3laufig zu erreichen sein und der Aufenthalt dort der Erholung oder sozi-
alen Kontaktpflege dienen.

Nach dieser Definition von ruhigen Gebieten bietet es sich an, diese im Zusammenhang
mit vorhandenen Planungen zu Erholungsflachen auszuweisen. Der geplante Naturer-
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lebnisraum Untereider /19/ stellt unter diesen Voraussetzungen eine gute Mdglichkeit
zur Ausweisung als ruhiges Gebiet (s. Anlage 3) dar.

Dazu gehdoren folgende Teilbereiche:

Der Bereich 6stlich der Untereider sudlich der B77/B202 mit dem unbesiedelten
Uferrandbereich und dem Gerhardshain. Dieses Gebiet ist fur die Naherholung
erschlossen und wird entsprechend genutzt.

Der Bereich westlich der Untereider sudlich der B77/B202, dieser Bereich ist
zwar aktuell nicht so gut erschlossen, aber im Gesamtkonzept fur den geplanten
Naturerlebnisraum Untereider als wichtiger Teil fur die Vernetzung der Naherho-
lung zu betrachten.

Der Innenstadt nahe Bereich zwischen B77/B202, Eider und Eiderkaserne. Die-
ser Bereich ist zwar aktuell stark vom Verkehr auf der B77/B202 verlarmt, aller-
dings wird er als Naherholungsbereich genutzt. Im Zuge der Umnutzung der Ei-
derkaserne ist eine Larmschutzwand entlang der B77/B202 geplant, die dazu
fuhrt, dass dieser fur die Naherholung wichtige Bereich zuktnftig wesentlich ru-
higer wird. Hier sollte eine Verlangerung der Larmschutzwand entlang der
B77/B202 nach Norden gepruft werden.

Die nordwestlichen Gebiete des geplanten Naturerlebnisraums Untereider entlang der
B77/B202 eignen sich auf Grund der Verlarmung nicht fur die Ausweisung als ruhige
Gebiete.

Beim Schutz der ausgewiesenen ruhigen Gebiete vor einer Zunahme des Larms steht
der Vorsorgegedanke im Vordergrund. Daher werden zukunftig alle Freiraum-, Ver-
kehrs- und Stadtplanungen hinsichtlich ihrer Auswirkungen auf die ruhigen Gebiete
Uberpruft und der Aspekt des Larmschutzes bertcksichtigt.

4.4 Langfristige Strategien zu Larmproblemen und L&  rmauswirkungen

Der Managementansatz der EG-Umgebungslarmrichtlinie geht davon aus, dass das
Thema ,Larm’ die Kommunen langfristig beschéaftigen wird. Neben der kurzfristig zu do-
kumentierenden Aktionsplanung der ersten Stufe sind daher auch Strategien der
Larmminderung gefordert, die ihre Wirkung erst langfristig entfalten werden. Dazu geho-
ren z.B. verkehrssparsame Siedlungsstrukturen und die Férderung larmarmer Ver-
kehrsmittel, um Verkehr und Verkehrslarm zu vermeiden.
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Die Stadt Rendsburg hat mit dem Gesamtverkehrsplan ein bestehendes Konzept, in
dem sich bereits zahlreiche Ansatze zur Larmminderung finden, diese sollten entspre-
chend umgesetzt werden.

Weiterhin wird bei allen zukinftigen gemeindlichen Planungen der Larmschutz als zu-
satzliches Planungsziel aufgenommen und eine Umsetzung der unter 4.2 aufgeflhrten
Maflnahmen im Rahmen dieser Planungen gepruft. Durch die Aufnahme des Larm-
schutzes in das Stadtebauliche Leitbild der Stadt wird der Aspekt des Immissionsschut-
zes in allen kommunalen Planungen gestarkt.

Rendsburg ist vom Larm der B77, B202 und B203 betroffen, diese Stral3e befindet sich
nicht in der Baulast der Gemeinde. Daher soll auch langfristig auf den zustandigen
Baulasttrager, Landesbetrieb Stral3enbau und Verkehr eingewirkt werden, alle mégli-
chen MalRBnahmen zur Reduzierung des Larms an diesen Stral3en umzusetzen

4.5 Schatzwerte fur die Reduzierung der Zahl der be  troffenen Personen

Vom Ingenieurbtiro Wasser- und Verkehrskontor GmbH wurde eine aktuelle Verkehrs-
umlegung fur dem Zweirichtungsverkehr auf dem Tangentenring erarbeitet. Auf dieser
Grundlage wurde die potentielle LArmbelastung fur Rendsburg berechnet und die An-
zahl der potentiell von Larm Belasteten Bewohner ermittelt. Im Ergebnis zeigt sich, dass
insbesondere bei den sehr hoch Belasteten nachts (liber 60 dB(A)) eine Entlastung von
rd. 6% erfolgt. Beriicksichtigt man weiterhin eine Reduzierung der Geschwindigkeit von
100 auf 70 km/h auf der B202 reduziert sich die Gesamtzahl der Belasteten um knapp
5%.

Im Zusammenhang mit den weiteren unter 4.2 aufgefihrten Ma3nahmen, insbesondere
der geplanten Schallschutzanlage an der B77/B202 im Bereich der Eiderstral3e und den
im Gesamtverkehrsplan Rendsburg /15/ vorgesehenen Mal3hahmen, verbessert sich
die Larmsituation an den Hauptverkehrsstraf3en in Rendsburg somit mittelfristig.

Zu bertcksichtigen ist, dass bei der Berechnung der Belasteten der bestehende passive
Schallschutz an der Fockbeker Chaussee nicht in die Ermittlung eingeht. Um die Be-
lastetenzahlen in Rendsburg, insbesondere der hoch Belasteten deutlich zu reduzieren,
missten weitere MalRnahmen an der Fockbeker Chaussee umgesetzt werden, die aber
aktuell nicht realisierbar erscheinen (s. Kap. 4.2.2).
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4.6 Bestimmungen fur die Bewertung der Durchfiihrung und der Ergeb-
nisse des Aktionsplans

Der Larmaktionsplan wird gemalf 8 47d Abs. 5 BImSchG bei bedeutsamen Entwicklun-
gen fur die Larmsituation, ansonsten jedoch nach 5 Jahren tberpruft und erforderli-
chenfalls Uberarbeitet. Erfahrungen und Ergebnisse des Aktionsplans werden dabei er-
mittelt und bewertet.
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5 Information und Mitwirkung der Offentlichkeit

Die Europdische Richtlinie tber die Bewertung und die Bekampfung von Umgebungs-
larm (Richtlinie 2002/49/EG) /2/ und die 34. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes /11/ sehen eine Informationspflicht vor. Danach sind die
Larmkarten und die Larmaktionsplane der Offentlichkeit zugéanglich zu machen, nach
Moglichkeit sollen elektronische Kommunikationsmittel verwendet werden.

Die Larmkarten der Stadt Rendsburg sind seit September 2007 im Internet veroffent-
licht. Sie kénnen unter www.laerm.schleswig-holstein.de von jedermann eingesehen
werden.

Nach Art. 8, Abs. 7, der Europdaische Richtlinie Uber die Bewertung und die Bek&dmpfung
von Umgebungslarm (Richtlinie 2002/49/EG) /2/ und 8§ 47d Bundesimmissionsschutz-
gesetz ist die Offentlichkeit zu Vorschlagen fir Aktionsplane zu hoéren und ihr die Mog-
lichkeit zu geben, an der Ausarbeitung und der Uberpriifung der Aktionsplane mitzuwir-
ken.

Dies erfolgte durch zwei Informationsveranstaltung tiber den Entwurf des Larmaktions-
plans am 07.10.2008 und am 09.10.2008 sowie einen 6ffentliche Workshops am
26.11.2008. Bei der Informationsveranstaltung wurde tber die Umgebungslarmrichtlinie
und den Ablauf der Aktionsplanung informiert, die Larmkarten vorgestellt und erlautert.
Im Workshop wurde eine Einschatzungen der Larmsituation aus Sicht der Beteiligten
vorgenommen und Lésungsvorschldge unterbereitet .

Der Entwurf des Larmaktionsplans wird den Trageren offentlicher Belange zur Stellung-
nahme zugeschickt. Parallel dazu wird der Larmaktionsplan 6ffentlich zur Stellungnah-
me ausgelegt.

Hamburg, den 26. Februar 2009

i.V. Marion Bing i. A. Carsten Kurz
LARMKONTOR GmbH LARMKONTOR GmbH
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6 Anlage

Anlage l1a: Strategische Larmkarte DEN - Hauptverkehrsstral3ennetz und Fockbeker
Chaussee

Anlage 1b: Strategische Larmkarte Night- Hauptverkehrsstralennetz und Fockbeker
Chaussee

Anlage 2a: Betroffene Gebaude; DEN- Hauptverkehrsstralennetz und Fockbeker
Chaussee

Anlage 2b: Betroffene Gebaude; Night- HauptverkehrsstraRennetz und Fockbeker
Chaussee

Anlage 3: Ruhige Gebiete
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