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Der Stra’enquerschnitt der Lancasterstralle ist sehr breit und unterteilt sich in zwei Fahr-
bahnen. Zum einen ist dort die 7,00 m breite, durchgangige ,Hauptstrale” mit einem 2,40 m
breiten Gehweg auf der dstlichen Seite und zum anderen ist die 5,00 m breite ,Nebenstra-
Re“, welche die Stellplatze der Wohngebaude erschliet mit einem 2,70 m breiten Gehweg
auf der westlichen Seite. Zur Realisierbarkeit einer Radwegefihrung wird die Fahrbahn auf
eine Breite von 6,00 m verringert. Auf der &stlichen Stral3enseite wird ein incl. Sicherheits-
raum 1,50 m breiter Radweg neben einem 1,90 m breiten FuBweg angelegt. Auf der westli-
chen StralRenseite wird der Radverkehr (ber die ,Nebenstrale“ in Fahrtrichtung Siden ge-
fuhrt. (siehe Bild 3.13)

P-6. Augustenburger Strale

Die Augustenburger Strale bildet den ndrdlichen Abschnitt der Querverbindung Lan-
casterstrae / Augustenburger Stralle zwischen Alter Kieler Landstrale und Kieler Stralle.
Die Verkehrsbelastung liegt im Jahr 2020 bei ca. 2.900 Kfz/d.

Aufgrund der Funktion der Augustenburger Stralde als Teilstlick der Querverbindung sollte
der gleiche Ausbaustandard der Radwegefihrung entsprechend der Lancasterstrale fortge-
fihrt werden. Dies ermdglicht eine eindeutige Fihrung der Radfahrer (iber das Nebenrou-
tennetz. Die Fahrbahnbreite wird auf 6,00 m reduziert, so dass auf der 6stlichen Strallensei-
te ein 2,50 m und auf der westlichen Seite ein 2,65 m breiter Rad - und Gehweg mit einem
0,50 m breiten Sicherheitsstreifen angelegt werden kann. (siehe Bild 3.14)

Im Zuge der Radwegachse Lancasterstralte / Augustenburger Strale sollte an der unterge-
ordneten Einmiindung der &stlichen Nobiskriger Allee der Rad- und FuRBweg auf unveran-
dertem Niveau Uber die Kreuzung gefiihrt werden. Dies bewirkt eine eindeutige Bevorrechti-
gung der Rad- und Fuligéngerverkehre vor einbiegenden Fahrzeugen.

P-7. Mastbrooker Weg

Die Richthofenstralle und der Mastbrooker Weg bilden ebenfalls eine wichtige Schulweg-
achse, die von bis zu 130 Schilern mit dem Fahrrad befahren wird. Die Verkehrsbelastung
liegt in diesem Abschnitt bei ca. 4.400 Kfz/d. Der Mastbrooker Weg dient als stdliche Quer-
verbindung der Liegnitzer, Konigsberger und Danziger Stralle und somit als ErschlieRungs-
stralle des Wohngebietes Mastbrook. Die zuldssige Geschwindigkeit von 50 km/h wird von
50% der Kfz-Fahrer nicht eingehalten.

Zur Schaffung einer qualitativ hochwertigen Fihrung im Radverkehr wird die Fahrbahn des
Mastbrooker Weges auf eine Breite von 5,50 m verringert. Dies bietet die Méglichkeit, den
vorhandenen Baumbestand zu schiitzen und zuséatzlich Radverkehrsanlagen anzubieten.
Auf der sidlichen Stral3enseite wird ein kombinierter Rad — Gehweg angeboten. Dieser er-
halt eine Breite von 2,45 m incl. Sicherheitsraum. Auf der nérdlichen Fahrbahnseite ist zum
Schutz des Baumbestandes die Markierung eines 1,50 m breiten Schutzstreifens fir den
Radverkehr vorgesehen. Dem Kfz-Verkehr steht dann eine 5,50 m breite Fahrbahn zur Ver-
fugung, die auf der Sudseite beparkt werden darf. Um eine Begegnung von zwei Bussen
bzw. Lkw's zu ermdglichen darf der Schutzstreifen von diesen Fahrzeugen Uberfahren wer-
den. (siehe Bild 3.15)
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P-8. RichthofenstrafBe

In der nérdlichen Richthofenstral3e sollte als Netzschluss der vorhandene westliche Gehweg
um 0,50 m verbreitert werden. Auf diesem wird dann, der aus dem Mastbrooker Weg kom-
mende 1,50 m breite Radweg (incl. Sicherheitsraum) weiter in Richtung Stiden gefiihrt. Dem
kombinierten Rad — und Gehweg steht dann eine Breite von 2,15m — 2,50 m incl. Sicher-
heitsstreifen zur Verfligung. Auf der dstlichen Stral3enseite wird in Fortfihrung der vorhan-
denen Uberleitung des Radweges auf die Fahrbahn ein 1,50 m breiter Schutzstreifen mar-
kiert, der eine durchgangige Radverkehrsverbindung in Richtung Norden an den Mastbroo-
ker Weg sicherstellt. Dieser Schutzstreifen darf ebenfalls bedarfsweise vom Kfz-Verkehr -
berfahren werden. (siehe Bild 3.16)

Diese MalRnahmen bilden eine fir den Radverkehr attraktive Alternativroute zur verkehrlich
hochbelasteten Schleswiger Chaussee auf der Radverkehrsachse zwischen dem Stadtteil
Mastbrook und der Altstadt.

P-9. An der Schleuse

Durch die widerrechtliche Nutzung des Radweges im StralRenzug An der Schleuse in Rich-
tung An der Bleiche wurde der Einmiindungsbereich Torstrae / An der Schleuse in den ver-
gangenen Jahren zum Unfallschwerpunkt. Die bisher erfolgten Mallhahmen konnten die
wiederholte widerrechtliche Nutzung nicht unterbinden, so dass der Radweg jetzt in beiden
Fahrtrichtungen freigegeben werden soll. Mit dieser Entscheidung geht die Umgestaltung
des Einmiindungsbereiches einher. Der vorhandene incl. Sicherheitsraum 1,50 m breite
Radweg erfillt nicht die Anforderungen zur Nutzung fiir den Zweirichtungsverkehr. Es ist
daher eine Umgestaltung des Stralkenraumes erforderlich. Der vorhandene Gehweg wird auf
eine Breite von 1,50 m reduziert. Daran schlief3t der incl. Sicherheitsraum 2,50 m breite in
Richtung und Gegenrichtung zu befahrende Radweg an. Die vorhandene 7,00 m breite
Fahrbahn ist entweder um 0,50 m in Richtung Griinfliche zu verlegen oder auf eine Breite
von 6,50 m zu verringern. (siehe Bild 3.17)

P-10. Loher StraRe (West)

In der Loher StralRe ist aufgrund der neuen Anschlussstelle an die Bundesstralle B 77 mit
einer Verkehrsbelastung von bis zu 13.700 Kfz/d zu rechnen. Daher ist die Einrichtung eines
Radweges zwischen der Bisumer Stralle und der Gemeinde Fockbek erforderlich.

Dieser Radweg ist eine Netzergdnzung des Uberregionalen Radwegenetzes. Er verbindet die
Gewerbegebiete Blisumer Stralle und Friedrichstadter Stralle mit der Gemeinde Fockbek. Er
wird als strallenbegleitender kombinierter Rad- und Gehweg in einer Breite von 2,50 m ge-
plant (siehe Bild 3.18).

P-11. Biisumer StraBBe

In der Blsumer Stralie steht ein kombinierter Rad- und Gehweg, der im Zweirichtungsver-
kehr zu befahren ist zur Verfiigung. Dieser kombinierte Rad- und Gehweg verlauft stdlich
der Bahn auf der Ostseite und im ndérdlichen Abschnitt auf der Westseite. Die Radfahrer
mussen derzeit ungesichert die Fahrbahn im Bereich des Bahnuberganges queren. Die Brei-
te des westlichen kombinierten Rad- und Gehweges entspricht mit 2,40 m nicht den Richtli-
nien, kann aber als ausreichend angesehen werden, da eine Ausweisung als benutzungs-
pflichtiger Radweg nicht erforderlich ist. Anderenfalls ist eine Verbreiterung des Rad- und
Gehweges um 0,1 m und die Einengung des Griinstreifens auf 1,60 m méglich.
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Der auf der westlichen Stralenseite angeordnete kombinierte Rad- und Gehweg endet auf
Hoéhe des Bahnliberganges, so dass an dieser Stelle die Fahrbahn tberquert werden muss.
Um diesen, in den vergangenen Jahren haufig als Gefahrenpunkt geschilderten Missstand
abzuwenden, werden folgende MalRnahmen vorgeschlagen. Im Rahmen der Verkehrsberu-
higung dieses StraRenabschnittes wird zunachst eine Einengung der 7,00 m breiten Fahr-
bahn auf eine Breite von 6,00 m im Abschnitt von der Fockbeker Chaussee bis zur Kathe-
Kollwitz-StraRe vorgesehen. In diesem Zusammenhang ist eine sichere Querungsstelle im
Bereich des Bahnliberganges einzurichten. Hier wird eine Aufpflasterung mit einer Rampen-
neigung von 1:20, aufgrund der geplanten Linienfiihrung des OPNV, vorgeschlagen, um
gleichzeitig die Verkehrsberuhigung des Abschnittes zu unterstitzen.

P-12. MaterialhofstraBe

Zur Herstellung einer adaquaten Radwegeverbindung durch die Gelenkzone zwischen der
Herrenstralle und dem Jungfernstieg wird entlang der Materialhofstral’e ein Radweg vorge-
sehen. Dieser ist aufgrund der Verkehrsbelastungen in dieser StralRe von zuklnftig
29.500 Kfz/d erforderlich. Da auf der nérdlichen Stral’enseite die Anordnung eines benut-
zungspflichtigen Radweges nicht mdglich ist, ohne den dortigen Griinstreifen anzugreifen, ist
die Anordnung eines Zweirichtungsradweges auf der Siidseite der Materialhofstralle not-
wendig. Hierbei ist in den anderen Teilkonzepten die Notwendigkeit der Parkstande und e-
ventuell der Bushaltestellen sowie die zuklnftige Funktion der StralRe fiir den MIV zu Uber-
prifen.

Radwegefiihrung in der Altstadt

Im Zuge der Schaffung einer Radverkehrsverbindung durch die Altstadt wird vorgeschlagen,
im Hinblick auf die zu erwartenden stadtebaulichen Anderungen die Radwegefiihrung ent-
sprechend der Veloroute 5 (Nord-Siid-Route) zu legen. Als stddtebauliche Mallnahmen sind
neben der Sperrung der Pannkokenstraat fiir den MIV ein Durchfahrverbot fir den MIV durch
den Strallenzug MihlenstralRe / Altstadter Markt / SchleifmUhlenstralle geplant.

Es wird daher vorgeschlagen, die aus Richtung Suden kommenden Radverkehre Uber die
als Fahrradstralle auszuweisende Stralle Am Gymnasium zu fihren. Weiter wird vorgese-
hen, die SchleifmlUhlenstrale und die Neue Stralle selbst als Fahrradstralle auszuweisen.
Fir diese Stralen bedeutet diese Anderung, dass diese fiir Radverkehr in beiden Fahrtrich-
tungen zur Verfligung stehen. Fir den Kfz-Verkehr bleibt es jedoch bei der bestehenden
Einbahnstrallenregelung.

Die Hohe StralRe sollte nicht fiir den Fahrradverkehr freigegeben werden, da dies besonders
wahrend der Geschéftszeiten zu erheblichen Konflikten und Gefdhrdungen des FuRganger-
verkehrs fiihrt. Eine Freigabe dieser Strale ist lediglich zwischen 19.00 und 09.00 Uhr (au-
Rerhalb der Geschéaftszeiten) zu erwagen.

Weiter in Richtung Norden werden die Radverkehre wie bisher lber den Schiffbriickenplatz
und die StralRe An der Schiffbriicke sowie den Schlossplatz gefihrt.

Die Torstral3e fungiert in ihrer zuklinftigen Funktion als Teilstiick der Veloroute 5 (Nord-Sid-
Route). Durch die, zur Steigerung der Attraktivitat der Altstadt vorgesehene Schlielung der
Pannkokenstraat fiir den Motorisierten Individualverkehr wird die Verkehrsbelastung der Tor-
stral3e von heute ca. 6.300 Kfz/d auf ca. 3.500 Kfz/d im Jahr 2020 sinken. Die Torstralle wird
derzeit von ca. 60 Rad/h durchfahren. Dazu nutzen 104 Schuler diese StralRe als Schulweg.
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Es wird daher vorgesehen, diese Stralle als verkehrsberuhigten Bereich auszuweisen, so
dass &hnlich der Holsteiner Stralle die gesamte StralRenraumbreite durch Fulgénger genutzt
werden kann. Durch die Ausweisung als verkehrsberuhigter Bereich bleibt die Torstrale
auch zukuinftig fur den Kfz- und Radverkehr befahrbar, da sie als ErschlieBungsstralle des
Schlossplatzes dient. Diese Malinahme bietet fur FuBganger eine erhéhte Attraktivitét und
vermindert gleichzeitig die Anzahl von Durchgangsverkehren von der Osttangente in die
Schleuskuhle, so dass mit ca. 2.900 Kfz/d zu rechnen ist. Eine mdgliche Querschnittsgestal-
tung ist in Bild 3.21 dargestellt.

Desweiteren verlauft die Veloroute 5 (Nord-Sid-Route) durch die Unterfihrung des Thor-
mannplatzes in Richtung Gerhardstralle.

Als weitere Radverkehrsverbindungen durch die Altstadt von Rendsburg stehen die Velorou-
ten 4, entlang der Westtangente, bzw. die Velorouten 3 und 7, entlang der Osttangente zur
Verfiigung, die jeweils Uber die vorhandenen Unterfilhrungen an die Altstadt angebunden
sind.

Die geplante RadverkehrserschlieRung der Altstadt ist in Bild 3.20 graphisch dargestellt.

Mit diesen Netzergédnzungen steht in Rendsburg ein geschlossenes Radwegenetz zur Verfi-
gung. Alle wichtigen Ziele und Quellen der Stadt sind somit miteinander verbunden.
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Bild 3.8: Radwegenetz Planung
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Bild: 3.9

Querschnitt: Rohlingsweg " (Sud)

(zwischen Alte Kieler Landstrasse und Nobiskruger Allee)
Blickrichtung: Nobiskruger Allee
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Bild 3.9: Querschnitt Réhlingsweg (S(id)
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Bild: 3.10

Querschnitt:Ronlingsweg (Nord)

(zwischen Nobiskruger Allee und Kieler Strasse)

Blickrichtung: Nobiskruger Allee
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Bild 3.10: Querschnitt R6hlingsweg (Nord)
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Bild: 3.11
Querschnitt: Moltkestrasse
Blickrichtung: Grafenstrasse
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Bild 3.11: Querschnitt Moltkestral3e
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Bild: 3.12

Querschnitt: Wehrautal

Blickrichtung: Alte Kieler Landstrasse
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Bild 3.12: Querschnitt Wehrautal
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Bild: 3.13

Querschnitt:lancasterstrasse

Blickrichtung: Alte Kieler Landstrasse
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Bild 3.13: Querschnitt Lancasterstralle

Gesamtverkehrsplan der Stadt Rendsburg — MaBnahmen und Ziele



Ty
@ Fahrrad- und FuBgéngerverkehr Teil II: Seite 145 /203 t“

Bild: 3.14

Querschnitt: Augustenburger Strasse
Blickrichtung:Nobiskruger Allee
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Bild 3.14: Querschnitt Augustenburger Stral3e
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Bild: 3.15

Querschnitt:Mastbrooker Weg

Blickrichtung:Richthofenstrasse
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Bild 3.15: Querschnitt Mastbrooker Weg
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Bild: 3.16

Querschnitt: Richthofenstrasse

(zwischen Kortenfohr und Mastbrooker Weg)
Blickrichtung:Kortenfohr
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Bild 3.16: Querschnitt Richthofenstral3e
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Querschnitt:An der Schleuse

(zwischen Torstrasse und An der Bleiche)

Blickrichtungdn der Bleiche

Bild: 3.17
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Bild 3.17: Querschnitt An der Schleuse
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Bild: 3.18

Querschnitt:Loher Strasse (West)

(zwischen Busumer Strasse und Stadtgrenze)
Blickrichtung: Fockbek
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Bild 3.18: Querschnitt Loher Stralle (West)
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Bild: 3.19

Querschnitt: Biisumer Strasse (Sud)

(zwischen Fockbeker Chaussee und Kahte—Kollwitz—Strasse)
Blickrichtung:oher Strasse
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Bild 3.19: Querschnitt Biisumer Stral3e (Sdd)
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