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1. BegriiRung und Einfiihrung

Herr Dahl (Stadt Rendsburg) begrif3t die Anwesenden (vgl. Anlage 1: Teilnehmerinnen und
Teilnehmer) und die Vertreter der Gemeinden sowie Herrn Hoffelner vom Landesbetrieb Stra-
Renbau und Verkehr, Niederlassung Rendsburg.

Zurzeit werden bundesweit zur Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie der EG Larmaktions-
plane aufgestellt. Mit diesen sollen Larmprobleme und Larmauswirkungen geregelt werden. Fir
die betroffenen Stadte und Gemeinden in Schleswig-Holstein wurde die Larmkartierung durch
das Land selbst durchgefihrt. Diese ist bereits abgeschlossen und kann unter
www.umweltdaten.landsh.de/laermatlas  eingesehen werden.

Der Lebens- und Wirtschaftsraum Rendsburg und Umgebung ist betroffen, da er sich in der
Né&he von HauptverkehrsstralRen mit einem Verkehrsaufkommen von tber sechs Millionen
Kraftfahrzeugen pro Jahr befindet. Dies sind die Bundesautobahnen A7 und A 210, die Bun-
desstral’en B 202, B 203 und B 77 sowie innerstadtische Straf3en in Rendsburg (Tangenten-
ring, L47).

Zur Aufstellung der Larmaktionspléane, welche sich mit den genannten Hauptverkehrsstral3en
befassen, haben sich die betroffenen Stadte und Gemeinden Rendsburg, Budelsdorf,
Borgstedt, Westerrdnfeld, Osterronfeld, Schilldorf, Schacht-Audorf, Ostenfeld, Bovenau und
HalRmoor zusammengeschlossen, um das gemeinsame Erstellen des Larmaktionsplans zu op-
timieren und Synergieeffekte zu nutzen. Ziel ist es, die Larmbelastungen und die Betroffenen zu
reduzieren.

Heute findet die erste Informationsveranstaltung fur die Gemeinden nérdlich des Kanals
(Rendsburg, Bidelsdorf, Borgstedt) statt. Am 9.10.2008 gibt es eine weitere Veranstaltung in
Schacht-Audorf fir die Gemeinden sudlich des Kanals (Rendsburg, Westerrdnfeld, Osterrén-
feld, Schiilldorf, Schacht-Audorf, Ostenfeld, Bovenau und Haflimoor).

2. Ablauf und Zielsetzung der Veranstaltung

Frau Bonacker (konsalt GmbH) erlautert den Ablauf der Veranstaltung. Nach einer kurzen Vor-
stellungsrunde der Referenten, Herrn Popp und Herrn Kurz von der Firma Larmkontor GmbH,
informiert sie Uber die formal-rechtlichen Griinde fiir die Mitwirkung der Offentlichkeit an der
Larmaktionsplanung. Die Information und Beteiligung der Offentlichkeit sind wesentliche Be-
standteile der Aktionsplanung nach EG-Umgebungslarmrichtlinie (88 7, 8 und 9 URL). Fir eine
Mitwirkung der Offentlichkeit bei der Aktionsplanung spricht auRerdem, dass Probleme vor Ort
von den Burgerinnen und Birgern konkret aufgezeigt werden kdnnen. Aul3erdem kann das
subjektive Empfinden der Betroffenen einbezogen werden, das einen wichtigen Input flr die
Aktionsplanung an die Fachgutachter darstellt. Darliber hinaus bilden die Information und Betei-
ligung der Offentlichkeit aber auch wichtige Elemente bei der Umsetzung des Aktionsplans bzw.
der entsprechenden MalRnahmen, sind beide doch auch Grundlage fiur die Akzeptanz und sub-
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jektive Wirkung von Larmminderungsmalnahmen. Nach den beiden Informationsveranstaltun-
gen wird es daher zusatzlich zwei Workshops geben, die jeweils in Rendsburg stattfinden, und
in denen Losungen fir vorhandene innnerstadtische Larmbelastungen diskutiert werden sollen
(vgl. Anlage 2: Prasentation Frau Bonacker).

3. Grundlagen der Aktionsplanung

Herr Popp (Larmkontor GmbH) stellt die rechtlichen und akustischen Grundlagen der Larmakti-
onsplanung vor. Hinsichtlich der Wirkungen von Larm auf den Menschen erlautert Herr Popp,
dass zwischen der (physikalisch feststellbaren) Larmbelastung und der (subjektiv empfunde-
nen) Larmbel&stigung unterschieden werden muss. Larmbelastung und Larmbel&stigung muis-
sen nicht immer Ubereinstimmen. Trotzdem ist der Mittelungspegel immer noch das (bislang)
beste MalR3, um die Betroffenheit der Bevolkerung durch Umgebungslarm zu beurteilen. Der
Mittelungspegel ist nicht der einfache arithmetische Durchschnittswert der Larmbelastung, son-
dern er bericksichtigt tUberproportional stark die auftretenden Larmspitzen.

Im Anschluss gibt Herr Popp einen Uberblick tiber Méglichkeiten und Grenzen der Reduzierung
von Umgebungslarm. So bedeutet eine Verdoppelung bzw. Halbierung der Quellenzahl eine
Erhéhung bzw. Reduzierung um + 3 dB(A) / - 3 dB(A). Eine Verdoppelung bzw. Halbierung der
Kfz-Menge auf einer Stral3e wirde sich in der Larmbelastung somit um + 3 dB(A) / - 3 dB(A).
darstellen. Ein wichtiger Ansatz fur die LA&rmminderung ist die Reduzierung der Geschwindig-
keit, zum Beispiel von Tempo 60 km/h auf 30 km/h bedeutet eine Verringerung der Belastung
um 3-4 dB(A).

Fur die Ausschopfung von LArmminderungspotenzialen ist es haufig sinnvoll, Malinahmenbin-
del zu schniren, d.h. mehrere Ma3nahmen an unterschiedlichen Stellen zu ergreifen (vgl. Pra-
sentation Grundlagen, Herr Popp).

Nachfragen / Diskussion
Teilnehmer:
Welchen Einfluss hat der Reifen auf die Larmbelastung?

Antwort Gutachter:

Reifen haben ein Potenzial von bis zu max. 3-4 Dezibel, aber auch nur bei bestimmten Ge-
schwindigkeiten.

Teilnehmer:

Der Getreide AG wickelt ihren Lieferverkehr zum Kreishafengelande durch und am Rande der
sogenannten Schleife, hauptséachlich in der Alten Kieler Landstral3e, ab. Hat die Stadt darauf
Einfluss?

Antwort Herr Dahl:

Eine Eindammung ist planerisch nicht mdglich, dies wére eher eine verkehrsaufsichtliche An-
gelegenheit, die an die zustandige Ordnungsbehérde zur Prifung weiter geleitet werden wird.
Teilnehmer:
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Die Belastigungen auf der Rader-Insel seien gar nicht genau erfasst, die Insel ist aber stark von
Larm und auch Abgasen betroffen. Des Weiteren sei der Briickenibergang belastigend (Stol3-
kante).

Antwort Gutachter:

Briickensituationen sind immer relativ schwierig, die Gutachter werden sich das noch einmal
genauer ansehen. Zudem wird erganzt, dass der Bund 2007 ein Verkehrslarmschutzpaket mit
3 Millionen Euro Forschungsgelder bereitgestellt hat, die auch fir solche Bruckenbereiche ge-
dacht sind.

Teilnehmer:

An der B77 wurde aus Sicherheitsgriinden eine Betonwand errichtet. Dadurch entstehe der
Eindruck, dass es dadurch viel lauter sei, weil der StralRenlarm, vor allem Motorradlarm, direkt
an die Wand ,prallt”.

Teilnehmer:

Der Larm durch die B77 wird Jahr fur Jahr schlimmer. Tagsuber fahren viele Lkw, die neben
dem Larm auch Erschitterungen in den Gebauden verursachen.

4. Aktueller Stand der Lirmminderungsplanung

Herr Kurz (Larmkontor GmbH) prasentiert den aktuellen Stand der Larmminderungsplanung.

Die Larmkartierung der so genannten ersten Stufe der Larmaktionsplanung bezieht alle Stral3en
mit einer jahrlichen Verkehrsmenge von 6 Millionen Fahrzeugen ein. In die Bestandsanalyse
sind u.a. Verkehrsmengen, Lkw-Anteile, Fahrbahnoberflachen, Geschwindigkeiten, Geb&aude-
bestand und Bewohnerdaten eingeflossen. Die Aktionsplanung ist ein langfristig angelegter
Prozess. Der jetzige Plan wird an die EU gemeldet und mit den heutigen Anregungen weiter-
entwickelt. Im Jahr 2012/13 werden weitere StralRen betrachtet, dann flie3en auch die Daten
von Strafl3en mit bis zu 3 Millionen Fahrzeugen ein.

Bislang steht die Aktionsplanung fiir den Lebens- und Wirtschaftsraum Rendsburg und Umge-
bung noch am Anfang. Grundsatzlich beziehen sich mégliche MaRnahmen auf die Vermeidung,
die Verlagerung und Biindelung (z.B. Netzergdnzung, Lkw-Routennetz), eine vertragliche Ab-
wicklung des Verkehrs (Geschwindigkeiten, Fahrbahnen, Verkehrsfluss) sowie aktiven (und im
Ausnahmefall passiven) Schallschutz.

Diskussion / Nachfragen

Teilnehmer:
Es fehlen bei der Larmkartierung einige stark belastete StraRen. Warum sind diese nicht dabei?

Antwort Gutachter:

Die Larmkartierung bezieht alle Straf3en mit einer jahrlichen Verkehrsmenge von 6 Millionen
Fahrzeugen ein. Das sind ca. 16.400 Fahrzeuge taglich. Im Jahr 2012/13 werden in der 2. Stufe
weitere StralR3en betrachtet, dann flieRen auch StralRen mit bis zu 3 Millionen Fahrzeugen ein.
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Diese Zahlen sind durch die EU-Umgebungslarmrichtlinie vorgegeben. Fur die Kartierung im
Jahr 2007 wurden dazu auf 2006 hochgerechnete Zahlungen zu Grunde gelegt.

Teilnehmer:

Die Schleife der Eisenbahnbriicke verursacht im Prinzip Dauerlarm. Jetzt werden auch noch 30
Millionen Euro fir die Sanierung zur Verfigung gestellt, damit darauf zweigleisig mit bis zu 850
m langen Guterziigen gefahren werden kann.

Antwort Gutachter:

In der ersten Stufe der Larmaktionsplanung werden nur Strecken kartiert (durch das Eisenbahn-
Bundesamt (EBA)), auf denen 60.000 Zuge pro Jahr fahren. Auf der Schleife in Rendsburg fah-
ren weniger Zige, daher ist sie nicht kartiert. In der nachsten Stufe werden auch Strecken bis
30.000 Zuge in die Kartierung aufgenommen.

Teilnehmerin:
Wie sieht es mit der Belastung durch Fluglarm aus?

Antwort Gutachter:

In die Kartierung flieRen Flughafen mit mehr als 50.000 Flugbewegungen ein. Das trifft in
Schleswig-Holstein nur auf den Flughafen Hamburg Fuhlsbiittel zu. Militdrische Flugplatze wie
Rendsburg Hohn werden entsprechend den Vorgaben der Umgebungslarmrichtlinie nicht kar-
tiert.

Teilnehmerin:

In der HollerstralRe (Budelsdorf) kommt es immer wieder zu Belastigungen durch Motorradlarm.
Es ist unverstandlich, dass Budelsdorf auch noch mit dem Zusatz ,Bikerstadt” wirbt.

Antwort Herr Hein, Birgermeister Stadt Budelsdorf:

Budelsdorf macht offiziell keine Werbung als Bikerstadt, so wurde es ggf. mal in der Presse
erwahnt. Es gibt lediglich einen Bikergottesdienst pro Jahr.

Teilnehmer:

Es ist nicht zu verstehen, dass so viele Stral3en nicht kartiert sind. Die Fockbeker Chaussee hat
nach seinem Kenntnisstand ca. 7 Millionen Fahrzeuge pro Jahr.

Antwort Gutachter:

Fur die Kartierung wurden die aktuellsten Daten von 2006 verwendet, demnach liegt die Fock-
beker Chaussee unter 6 Millionen Fahrzeugen pro Jahr.

Teilnehmer:

Wie wird Larm erfasst? An den Briicken ist es laut LArmkarten ja anscheinend leise, was aber
nicht stimmt.
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Antwort Gutachter:

Fur die Aktionsplanung wird der Schall nicht gemessen, sondern berechnet.
Berechnungen an Briicken sind i.d.R. sehr schwierig. Larmkontor pruft die Situation vor Ort.

Teilnehmer:

Werden in den kommenden Workshops auch die heute angesprochenen Themen diskutiert?

Antwort Gutachter:

Ja. Zudem hat man die Mdglichkeit, sich mit den Fachplanern tiber mogliche Losungen auszu-
tauschen.

Weitere Anmerkungen aus dem Publikum:
= Waschanlage Holler Stral3e belastigt (auch am Wochenende)
= Nordumfahrung: wird seit 20 Jahren diskutiert und nichts passiert

Ldsungsvorschlage:

= Nachtfahrverbot in der Fockbeker Chaussee fir Lkw

5. Resiimee und Ausblick

Frau Bonacker verweist abschlieRend daraufhin, dass die Anregungen protokolliert und an die
Fachgutachter weitergeleitet werden. Das Protokoll der Informationsveranstaltung wird auf3er-
dem in das Internet auf die Websites von Rendsburg und Biidelsdorf gestellt.

Herr Dahl bedankt sich bei den Referenten und den Teilnehmerinnen und Teilnehmern fir die
aufschlussreiche Diskussion. In den anstehenden Workshops kénne dann vertieft Gber mégli-
che Malinahmen gesprochen werden.

Die Beschlussfassung des Larmaktionsplans wird voraussichtlich im Frihjahr 2009 erfolgen.

Protokoll:
Bettina Bachmeier, konsalt GmbH

Teilnehmerinnen und Teilnehmer

Ort Teilnehmende
Rendsburg 14

Budelsdorf 7

Borgstedt 1
Westerronfeld 1

Inselhof 1

Fockbek 1

gesamt 25




