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1. Raumlicher Geltungsbereich

Der raumliche Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 93 ,Paradeplatz beinhaltet

eine durch die Ringstralle begrenzte innere Flache des oOstlichen und sudlichen
Bereiches des Paradeplatzes.

Der Geltungsbereich umfasst etwa 0,98 ha (ca. 9.800 m?).

2. Planungsrechtlicher Bestand, planungsrechtliche Voraussetzungen

Der Bebauungsplan Nr. 93 ,Paradeplatz® grenzt an den bestehenden Bebauungsplan
Nr. 78 ,Neuwerk®

2.1

Bebauungsplan Nr. 78 .Neuwerk"

Der Bebauungsplan Nr. 78 ,Neuwerk® wurde mit Bekanntmachung vom 14.07.
2004 am 15.07. 2004 rechtskraftig.

Anlass und Inhalt des Bebauungsplanes war die Sicherung der
Sanierungszielsetzung, insbesondere die Art der baulichen Nutzung und die
Gestaltung und Nutzung der Blockinnenbereiche, um eine abschlieRende
Beurteilungsgrundlage fur den Fall der Errichtung, Anderung oder
Nutzungsanderung von baulichen Anlagen zu erhalten, sobald der

Genehmigungsvorbehalt nach § 144 BauGB durch die Aufhebung der
Sanierungssatzung fortfallt.
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Mit Bekanntmachung vom 29.07.2009 die Satzung zur Aufhebung der letzten Teil-
Aufhebung der Sanierungsgebiete in Neuwerk in Kraft getreten.

Der Abschlussbericht der erfolgten stadtebaulichen Sanierung in Neuwerk wurde
im Internet auf der Rendsburger Homepage auf www.rendsburg.de — Bauen &
Verkehr — Sanierungsgebiet Neuwerk eingestellt
(http://www.rendsburg.de/bauen-verkehr/sanierungsgebiet-neuwerk.html).

Stadtebaulicher Rahmenplan 1984

Zur gesamthaften Darstellung der stadtebaulichen MalRnahmen in der Innenstadt
wurde ein stadtebaulicher Rahmenplan erarbeitet und von der Ratsversammlung
am 20.12.1984 beschlossen.

Aus dem Inhalt des Rahmenplanes ergab sich fur den Stadtteil Neuwerk, dass
dieser insgesamt verkehrsberuhigt werden sollte.

Das trifft auch auf den Paradeplatz zu, der durch die bauliche Entwicklung der
50er und 60er Jahre mit der Ausbildung eines Verkehrskreuzes zerteilt wurde.
Diese Verkehrsanlage stand nur bedingt im Zusammenhang mit der umliegenden
Bebauung. Deswegen sollte der Durchgangsverkehr auf die Tangenten verlagert
und der oOrtliche Verkehr auf eine Ringstral3e um den Platz gefuhrt

werden. Der ruhende Verkehr sollte Uberwiegend in der Randzone untergebracht
werden.

Daraufhin sind in der Sitzung der Ratsversammlung am 05.11.1987
die Konkretisierung des Rahmenplanes (von 1984) fur das Teilgebiet
Paradeplatz beschlossen und damit folgende Planungsziele formuliert worden:


http://www.rendsburg.de/
http://www.rendsburg.de/bauen-verkehr/sanierungsgebiet-neuwerk.html

A Wiederherstellung der urspringlichen Groflachigkeit des Platzes
mit Granit als historisch vorgegebenes Material,

A Reduzierung der Verkehrsanlagen des Platzes auf ein notwendiges
Mindestmal3,

A FuBgangerfreundliche Gestaltung des Platzrandes und der Platzmitte,

A Ausstattung des Platzes fur eine vielfaltige Nutzungen (z.B. Markte,
Schaustellungen, Versammlungen und andere Sondernutzungen).

Zum Strallenbau und zur Verkehrsfuhrung wurde festgestellt, dass
,Dauerparkplatze“ entlang der Ringstrale am Rande des Platzes untergebracht
sind und je nach Bedarf einzelne Platzfelder durch variable Leiteinrichtungen
zusatzlich zum Beparken freigegeben werden kénnen.

Diese Planung war auch die Grundlage der Bewilligungsbedingungen der
bauabschnittsweisen Zuwendungsbescheide des Landes Schleswig-Holstein Gber
Strukturhilfemittel des Bundes.

In den Zuwendungsbescheiden ist ein ruckwirkender Widerrufs- bzw.
Ricknahmevorbehalt fir den Fall der nichtbestimmungsgemaflen Verwendung
der Fordermittel vorgesehen. Sollte die Stadt ohne Einvernehmen mit dem
Innenministerium und der unteren Denkmalschutzbehorde eine
Nutzungsanderung vornehmen, so sind die Baukosten ganz oder teilweise in
Hoéhe von ca. 5 Mio € abzgl. Eigenanteil in Héhe von ca. 1,7 Mio €
zurtckzuzahlen. Selbstandiges Beparken — unabhangig von besonderen
Veranstaltungen z.B. auf dem Paradeplatz oder im Kulturzentrum — ist mit

dem Rahmenplan und dementsprechend mit den Bewilligungsbedingungen nicht
vereinbar.
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Auszug aus dem Verkehrsplan des Rahmenplanes 1984



Bereichs- und Gestaltungsplan Paradeplatz 1988



2.3 Broschure ,PARADEPLATZ RENDSBURG" 1993

In der nach Fertigstellung des Paradeplatzes veroffentlichten Broschire wurden

folgende Aussagen gemacht:

Zur Planung und Baudurchfuhrung

Als sich im Zuge der Diskussion um die Neuaus-
weisung von Sanierungsgebieten in Neuwerk der
Senat der Stadt Rendsburg im Herbst 1979 erst-
mals mit der Notwendigkeit einer Sanierung des
Paradeplatzes befalt, ist die Ausgangssituation in
folgender Weise zu charakterisieren:

Der Paradeplatz war in erster Linie ein Verkehrs-
bauwerk fir den flieBenden und ruhenden Kraft-
fahrzeugverkehr. Das dominante StraBenkreuz am
Lornsendenkmal war in seinen Querschnitten ent-
sprechend den seinerzeit giltigen Richtlinien far
den Entwurf von Knotenpunkten ausgebaut und
nach heutigen Mafistdben Uberdimensioniert. Mit
diesem Ausbau besall der Platz eine hohe Attrakti-
vitat fOr den Durchgangsverkehr zwischen der Alt-
stadt sowie dem SOden und SOdwesten der Stadt,
die Folge waren entsprechend hohe Belastungen
fir den barocken Stadtteil Neuwerk.

Die verbleibenden Platzflachen wurden in der Re-
gel wahllos durch den ruhenden Verkehr belegt;
die Benutzbarkeit fir FuBganger und Radfahrer war
stark eingaschrankt.

Der Wochenmarkt als einzige regelmalige origina-
re Platznutzung fand zusammengedrangt auf dem
Ostteil des Paradeplatzes statt und war durch die
Verkehrsemissionen erhablich beeintrachtigt.

Die Platzausstattung war gekennzeichnet durch eine
zusammenhanglose Verteilung von Klgin-» Architek-
turen« wie Buswartehduschen und -haltestellen,
Telefonzellen, Pflanzkibel, Papierkirbe, Betonpol-
ler und ahnlichem. Eine Beleuchtung war nur un-
mittelbar an den Fahrbahnen gegeben.

Die Platzflache war fast zur Halfte von Asphaltfahr-
bahnen und Betongehwegplatten belegt. Das ur-
springliche Granitpflaster war nur noch auf einem
Drittel der Gesamitflache vorhanden und in einem
schlechten Allgemeinzustand. Die Entwasserung
des Platzes erfolgte noch dber eine Mischwasser-
kanalisation.

Zusammengefalit war festzustellen, dafl der Para-
deplatz seinen urspringlichen Charakter und seina
platztypischen Nutzungsmaglichkeiten aufgrund der

Vorherrschaft der Verkehrsfunktionen weitgehend
gingebift hatte. Durch den aufgeldsten und fl&-
chenhaft kaum noch erlebbaren Platz war nur noch
ein unvollstandiger Bezug zur fast achsensymme-
trisch angelegten Randbebauung gegeben.
Insgesamt entsprach der Paradeplatz unter diesen
Voraussetzungen weder seiner historischen noch
seiner stadtraumlichen Bedeutung.

Im AnschluB an die ersten Beratungen im Senat, in
denen noch von der Ausweisung eines eigenen
Sanierungsgebietes fur den Paradeplalz ausgegan-
gen wird, erarbeitet die Verwaltung im Rahmean von
vorbereitenden Untersuchungen eine entsprachen-
de Bestandsanalyse.

Aufbauend auf diesen Ergebnissen wird die weite-
re Bearbeitung der Planung fir den Umbau des
Paradeplatzes 1981 dem Stadtbauatelier von Prof.
Cr. Michael Trieb in Stuttgart Gbertragen, der gleich-
zeitig die Fortschreibung des Rahmenplans fir die
Innenstadt von Rendsburg entwirft. Vion dort wird
bis zum Frihjahr 1983 eine Planung entwickelt, die
im Prinzip dem heutigen Zustand entspricht:

Der Platz wird in seiner Flachigkeit mit neuer Gra-
nitpflasterung wiederhergestellt und der Verkehr
Uber eine parallel zur Platzrandbebauung gefihrte
Ringstrafie abgewickelt. .
Diese Planung wird im Juni 1883 erstmals der Of-
fentlichkeit vorgestellt, Gberarbeitet und im Januar
1984 in ihrer endglltigen Fassung vom Planer vor-
gelegt.

Danach ist in der Endausbaustufe keine Trennung
des Paradeplatzes mehr vom Stadtpark durch eine
Strafenflhrung gegeben - ein Planungsansatz,
der aufgrund der noch bestehenden verkehrlichen
Motwendigkeiten bisher nicht umgesetzt werden
konnte.

Der Rahmenplan der Stadt Rendsburg in der von
der Ratsversammlung am 20. 12. 1984 beschlos-
senen Fassung trifft in seiner Eigenschaft als pla-
nerische Leitlinie der Entwicklung der Innenstadt
und wvor allern auch des Sanierungsgebietes in Neu-
werk die programmatische Aussage, dall der Para-



deplatz durch seine Meugestaltung zur Erhéhung

der Wahnumfeldgualitdt und der Einkaufssituation

im Meuwerk beitragen soll. Gestalterisch sollte er

insbesondere seiner Aufgabe als »=Herz« der ba-

rocken Stadtarchitektur des Neuwerks gerecht wer-

den.

Mach einem langeren Abstimmungsprozel zwi-

schen den stadtischen Gremien, der Verwaltung

und den Tragern dffentlicher Belange - hier insbe-

sondere den Denkmalpflegebehdrden — wird unter

Beteiligung der Blrger der Entwurf seitens des

Stadtbauamtes vertiefend Oberarbeitet.

Am 5. 11. 1987 beschlieft die Ratsversammiung

die Konkretisierung des Rahmenplans fir das Teil-

gehiet »Paradeplatz«. Auf der Basis einer histori-

schen Analyse und einer ausflhrlichen Bewertung

des damaligen Bestandes werden folgende Pla-

nungsziele formuliert:

— Wiederherstellung der urspringlichen GroBfl&-
chigkeit des Platzes

- Oberflachengestaltung des Platzes mit Granit als
historisch vorgegebenem Matearial

- Reduzierung der Verkehrsanlagen des Platzes
auf ein notwendiges Mindestmal

- FuBgéangerfreundliche Gestaltung des Plalzran-
des und der Platzmitte {Lornsendenkmal)

- Ausstattung des Platzes fir eine vielfaltige Mut-
Zung.

Im AnschiuB wird der Entwurf einschlieBlich spate-
rer Detailanpassungen im Rahmen der Ausfihrungs-
planung in folgenden Einzelheiten entwickelt:

— Entwurfsprinzip
Die ca. vier Meter von Ost nach West abfallende
Platzflache wird nach historischem Vorbild ohne
Hohenabsétze in einemn durchlaufenden Gefalle
wiederhergestellt. Gleichzeilig soll gine betonte
Absenkung des Platzes zum Hauptschwerpunkt
am Lornsendenkmal die Ensemblewirkung der
Fassaden steigern, die die Randbebauung bil-
den. Die Randzone entlang der Platzwinde vor

der Christkirche und vor der Hauptwache ist durch
einan Niveausprung abgesetzt, der hier die Geh-
flache zu einem Vorzugsbereich macht, da man
den Platz besonders gut dberblicken kann.

Zur Verlagerung von gebietsfremden Verkehrs-
antailen wird der Kfz-Verkehr Ober eine mit Hoch-
borden abgetrennte Ringstrale entlang der
Platzrandbebauung gefihrt. Der Ringstrafie wer-
den auch die Flachen fir den ruhenden Verkehr
und den &ffentlichen Personennahverkehr zuge-
ordnet.

Der Paradeplatz wird von drei hinsichtlich ihrer
Materialwahl abgesetzten FuB- und Radwegeach-
sen Uberguert, die strahlenfdrmig vom Lornsen-
denkmal aus auf die Prinzenstraie, die Konig-
strafe und die PrinzessinstraBe zulaufen. Neben
der funktionalen Verbesserung ist hier die Wie-
deraufnahme und Betonung der fast symmetri-
schen Grundstruktur der Platzanlage und der
Randbebauung von Bedeutung.

Der historische Zusammeanhang des Paradeplat-
zes mit dem Provianthaus wird durch eine gleich-
artige Oberflachengestaltung des dortigen Vor-
feldes soweit wiederhergestellt, wie es die aus
den spaten 60er Jahran stammende, stbrend ain-
geschobene und in der Rahmenplanzielsetzung
als abgangig bewertete Blockbebauung am Jung-
fernstieg derzeit zulaft,

Das Vorfeld des Miederen Arsenals wird durch
gleichartig ausgebaute Geh- und Radwegebe-
reiche gestalterisch und funktional wieder in Be-
zug zur Flache des Paradeplatzes gesetzt,
Insgesamt soll so durch sparsame Entwurfsmerk-
male in Material-, Farb- und Formenwah| die Stren-
ge und Zurlickhaltung des Paradeplatzes batont,
gleichzeitig aber die Wirkung seiner Flache und
seiner meist einheitlich spatklassizistisch Uber-
formten Randbebauung gesteigert werdan.

Gestaltung und Material
Die Platzflache wird wieder in Granit-GroBpfla-
ster hergestellt, wobei die Fahrbahnflachen eine



Reihenbepflasterung erhalten. Die radialen Geh-
und Radwegebergiche erhalten einen glatt-
flachigen Belag in Kern-Porphyrplatten. Die Farb-
skala variiert jeweils von ritlich-hell bis rotbraun-
dunkel.

Die Gehwege vor den Fassaden der Randbe-
bauung erhalten einen roten Pflasterklinkerbelag
und sind durch Granitschwellen von den Fahr-
bahnen der Ringstrae abgesetzt. Der Traufbe-
reich der Geb&ude wird mit einem Lesesteinpfla-
ster aus Granit gestaltet.

Analog zur Platzflache werden die Wege im Vor-
feld des Niederen Arsenals ebenfalls in Kern-
Porphyrplatten ausgeflhrt, was sich bis in den
Innenhof des Hohen und des Niederen Arsenals
fortsetzt. Hierbei ist der unmittelbar dem Hohen
Arsenal zuzuordnende Innenhofbereich wiede-
rum in Granit-GroBpflaster ausgebaut,

Der GroBbaumbestand vor dem Miederen Arsenal
bleibt erhalten. Die rAumliche Trennung zwischen
Arsenalvorfeld und Stadtpark erfolgt durch eine
Doppelbaumreihe im Verlauf der historischen
Wassergrenze. Entlang des Gehweges vor den
Platzrandfassaden sind ebenfalls Laubbaume vor-
gesehen. Die Pflanzinseln sind so angeordnet,
daf jeweils die Zufahrten der RadialstraBen torar-
tig betont werden.

StraBenbau und Verkehrsfiihrung

Die zweispurigen Fahrbahnen der RingstraBe
erhalten eine Breite von 6,00 m mit zusatzlichen
Kurvenaufweitungen am Lormsendenkmal, In ih-
rem Verlauf werden 129 Parkplatze und sechs
Taxi-Standplétze neu angelegt — in der Regel zur
Geb&udeseite in Parallel- und zur Platzseite
in Senkrechtaufstellung —, ferner zwei Bushalte-
stellen.

Die Geh- und Radwege sind der PlatzgrdBe ent-
sprechend in einer groBzlgigen Breite bemes-
sen. Der Gehweg vor den Platzrandfassaden ist
ca. 5,00 m breit und in den Eckbereichen durch
Pilanzinseln aufgelockert. Die Hauptwegefihrung

Uber den Platz in Verlangerung der Kénigstrafie
auf das Lornsendenkmal zu wird durch eine stra-
Benartige Breite besonders betont.

Die Herderschule erhalt eine neue Anbindung in
Form einer 5,30 m breiten, gemischt genutzten
StraBe aus Granitkleinpflaster, die durch eine
alleeartige Doppelbaumreihe hervorgehoben wird
und den historischen Uferverlauf des Stadtsees
markiert.

Das Oberflaichenwasser wird einer neu zu verle-
genden Regenwasserleitung zugeflhrt. Der vor-
handens Mischwasserkanal wird als Schmutz-
wasserleitung umfunktioniert und streckenweise
werden neue Schmutzwasserkanéle verlegt, um
somit die Trennentwasserung im gesamten Platz-
bereich herzustellen.

— Ausstattung und Nutzung

Um die Grofiflachigkeit des Platzes nicht zu be-
gintréchtigen, werden die fir die Platzausstat-
tung notwendigen Einbauten auf den Platzrand
und den zentralen Bereich am Lornsendenkmal
konzentriert. Notwendige Einrichtungen wie Tele-
fonzellen, Hinweisschilder und Banke werden in
diesen Bereichen untergebracht. Die notwendi-
ge StraBenbeleuchtung in der Platzmitte wird ent-
lang der radialen Geh- und Radwegeachsen auf
ein Mindestmall begrenzt. Energieanschliisse
werden in den Pflanzinseln am Platzrand instal-
liert,

Machdem die Ausfihrungsplanung abgeschlossen
und die Finanzierung durch entsprechende Forder-
zusagen des ZuschuBgebers gesichert ist, kann
am 3. MNovember 1989 mit dem Bau des 1, Ab-
schnittes Paradeplatz — Westseite begonnen wer-
den. Dieser Bauabschnitt umfafit den dortigen Teil
der Ringstrafie, die Verl&ngerung der Arsenalstra-
e sowie die eigentliche Platzflache und kann am 1.
August 1991 abgeschlossen werden, Kurz darauf
wird mit dem Ausbau des Vorfeldes des Niederen
Arsenals begonnen.
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Machdem die Finanzierung fir den 2. Bauabschnitt
Paradeplatz — Ostseite (berraschend schnell gesi-
chert werden kann, wird mit dem Bau Ende August
1921 begonnen. Der 2. Bauabschnitt umfaBt die
Bereiche RingstraBe, Platzflache, Jungfernstieg,
Kreuzung Jungfernstieg/MaterialhofstraBe sowie
auch das Vorfeld des Provianthauses, mit dessan
Bau als letztern Teilabschnitt der GesamtmaBnah-
me Ende September 1992 begonnen wird.

Wahrend der Bereich des eigentlichen Paradeplat-
zes im April 1992 fertiggestellt ist, halt die Bautatig-
keit in den Randbereichen noch lAnger an; beim
Vorfeld des Provianthauses bis zum Frihjahr 1993,

Mit dem AbschluB der BaumaBnahmen hat der Pa-
radeplatz nicht nur seine historischen und stadt-
raurmlichen Qualitaten zurlckerhalten, sondem auch
an funktionalen Méglichkeiten gewonnen:
Vielfaltige Mutzungen, angefangen von der Star-
kung des Wochenmarktes dber Stadt- und Stadt-
teilfeste bis zu kulturellen und kommerziellen Ver-
anstaltungen verschiedenster Art, sind nunmehr in
groBizagigem Rahmen durchfihrbar.

Auf dem Paradeplatz soll sich ein neuer Schwer-
punkt dffentlichen Lebens entwickeln. Dabei sind
nicht nur Impulse fir die Zukunft des Sanierungs-
gebietes in Meuwerk zu erwarten, sondern durch
das engere Zusammenricken von Altstadt und Neu-
werk auch eine Starkung der gesamten Innenstadt
von Rendsburg,

-11 -



3. Anlass der Planaufstellung

Servicewagen, Servicestationen und &hnliche Anlagen zum Zwecke der
Aul3engastronomie:

In einem Urteil des Verwaltungsgerichtes Schleswig vom 01.02.2011 (AZ 8 A 14/09)
wurde in einem Klageverfahren die Rechtsauffassung der Stadt Rendsburg bestatigt,
dass Verkaufsstande (Bratwurstbuden und sonstige Verkaufsstande), gleichwohl sie
nicht fest mit dem Boden verankert sind, gemall § 2 Abs. 1 LBO 2000 und 2009
bauliche Anlagen sind, die zu ihrer regelmafRigen Aufstellung, wenn auch nur zu
vorubergehenden Zwecken, aulierhalb von festgesetzten Markten einer
Baugenehmigung bedurfen.

Sondernutzungserlaubnisse  schlieBen  namlich  keine  Erlaubnisse  oder
Genehmigungen ein, die aufgrund anderer Vorschriften, wie z.B. Gaststattenrecht
oder Landesbauordnung (LBO), erforderlich sind, d.h. diese entfalten keine
sogenannte ,Konzentrationswirkung®.

Die Erteilung einer Baugenehmigung setzt aber das Vorhandensein eines
Baugrundstuckes voraus. Eine offentliche Verkehrsflache ist kein Baugrundstuck, es
sei denn, auf ihr ist in einem Bebauungsplan eine Flache zur Aufstellung von
Verkaufsbuden ausgewiesen. Auf offentlichen Flachen sind ausschlieRlich bauliche
Anlagen zulassig, die dem Verkehr dienen, z.B. Wartehauschen, ggf. Telefonzellen,
Stadtplane und ahnliches.

Im Kern stellte sich laut Begrindung des Urteils die streitgegenstandlich beantragte
Nutzung auf einem offentlichen Platz als typisch gewerbliche Nutzung dar, die sich
nicht von der gewerblichen Nutzung in den Gebauden und auf privaten Flachen an
den Randern der offentlichen Verkehrsflache unterscheidet, sondern nur einen
Lagevorteil auf der offentlichen Verkehrsflache ausnutzen will. Dies sei mit der
Zweckbestimmung als Verkehrsflache nicht vereinbar. Damit erweise sich das
geplante Vorhaben als nicht genehmigungsfahig. Die Existenz offenbar geduldeter
vergleichbarer Nutzungen (Bratwurstwagen, Erdbeerverkaufsstand) habe auf die
Genehmigungs(un)fahigkeit keinen Einfluss.

Es wird dazu noch angemerkt, dass bei einer Zulassung des beantragten Vorhabens
weitere vergleichbare Vorhaben mit den Ergebnissen einer grundsatzlichen
Umwandlung des Platzes nicht abgelehnt werden konnten, da das
Baugenehmigungsrecht - anders als das Recht der Sondernutzung - im Wesentlichen
nur gebundene Entscheidungen oder Entscheidungen mit sehr engen
Ermessensspielraumen kennt.

Auf Grundlage dieses Urteils bestehe die Mdglichkeit, dass die prozessunterlegene
Partei die bauaufsichtliche Entfernung der bestehenden und geduldeten
Verkaufswagen und -stande verlangt mit der Folge, dass derartige Nutzungen
aulderhalb festgesetzter Markte und sonstiger festgesetzter Veranstaltungen und
Feste bauaufsichtlich grundsatzlich untersagt werden mussten.

Um derartige Nutzungen auf offentlichen Flachen und aullerhalb festgesetzter
Veranstaltungen sicherzustellen, konnen in einem entsprechenden Bebauungsplan
diese bauplanungsrechtlich zugelassen werden. Dies wurde fir die Altstadt bereits flr
den Bebauungsplan Nr. 91 ,FuRgangerzone Altstadt® (,Wurstbudenrettungs-B-Plan®)
entsprechend umgesetzt.

-12 -



4.

Fir den Paradeplatz kommen hierfur lediglich Verkaufs- bzw. Servicewagen und
-stande flr die AuRengastronomie in Betracht, um das regelmallige Queren der
Ringstralle des Paradeplatzes auszuschliel3en.

Rechtsgrundlage

Nach § 9 Abs. 2 BauGB kann in besonderen Fallen festgesetzt werden, dass
bestimmte der in ihm festgesetzten baulichen und sonstigen Nutzungen und Anlagen
nur

» flr einen bestimmten Zeitraum zulassig oder

* bis zu Eintritt bestimmter Umstande zuldssig oder unzulassig sind.

Die Folgenutzung soll festgesetzt werden.

Im Kommentar Ernst-Zinkahn-Bielenberg wird wie folgt ausgesagt:

In der Festsetzung ist der Zeitraum konkret zu bestimmen. Mobglich ist eine
kalenderméaBige Bestimmung des Beginns und Ende des Zeitraums. Mbglich ist auch
eine Bestimmung des Zeitraums nach Tagen, Wochen, Monaten und Jahren (vgl. §
188 Abs. 2 BGB), verbunden mit einer Kombination eines zu bestimmenden Beginns
(Datum, auch In-Kraft-Treten des Bebauungsplans).

Weitere materiell-rechtliche Voraussetzungen

Insgesamt muss sich die Festsetzung nach § 9 Abs. 2 BauGB auch daran messen
lassen, dass ein stadtebaulicher Grund flir die Festsetzung besteht, d.h. es scheiden
nicht stadtebauliche Grinde und Motive und damit sachfremde Griinde flir
Festsetzungen nach § 9 Abs. 2 BauGB aus.

Festsetzung der Folgenutzung

Damit wird beriicksichtigt, dass der Bebauungsplan, der fiir das Plangebiet die
rechtsverbindlichen Festsetzungen flir eine stadtebauliche Ordnung erhélt, auch
insofern vollstédndig ist und die Regelung fiir die Anlagen endet, nicht offen gelassen
wird. Folgenutzung bedeutet, dass im unmittelbaren Anschluss an die Beendigung
der Zulassigkeit fiir andere Nutzungen und Anlagen auf Grund der Festsetzungen des
Bebauungsplans gegeben sein muss. Erforderlich hierfiir sind entsprechende
Festsetzungen im Bebauungsplan, aus denen sich die Zuldssigkeit im Sinne einer
"Folgenutzung” ergibt. Die "Folgenutzung" im Sinne des § 9 Abs. 2 BauGB ist keine
eigensténdige Festsetzungsart, da eine solche Festsetzung die allgemein zu
beachtenden Vorschriften fiir Festsetzungen in den Bebauungsplénen mal3geblich
sind, d.h. diese nach § 9 Abs. 1 BauGB und der Baunutzungsverordnung zu treffen
sind.

Rechtsfolgen:
Soweit eine Nutzung auf Grund der festgesetzten Befristung und Bedingung nach § 9
Abs. 2 BauGB unzuldssig wird, ist damit die Festsetzung dieser Nutzung nicht

geéndert, sie gilt auch nicht als geéndert oder aufgehoben. Aus ihr kann jedoch -
lediglich - keine Zul&ssigkeit im Sinne des § 30 BauGB mehr hergeleitet werden.
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5.

Die Teilflachen der betreffenden FulRgangerbereiche, die fur derartige Nutzungen
(dies Dbetrifft nicht nur Verkaufswagen, sondern auch Servicewagen fur die
Aulengastronomie) in Frage kommen, kénnen durch Lage und GroRe und unter
Berucksichtigung von Feuerwehrfreihalteflachen, Umgebungschutzbereichen von
Denkmalern etc. konkret bestimmt und mit einer jeweils zeitlichen Befristung
festgesetzt werden. Die Grundnutzung "Verkehrsflache® mit der jeweiligen
Zweckbestimmung" (z.B. FuRgangerbereich) muss durch die Planfestsetzung noch
erkennbar bleiben und dient als sogenannte Folgenutzung.

Vorteil gegenuber dem jetzigen Zustand ist, dass man die Flachen und die Groflien
aus stadtebaulichen und stadtebaulich-gestalterischen Grinden (neu) festlegen kann
unter dem Gesichtspunkt der baukulturellen Erhaltung des Ortsbildes und der Stral3en
und Platzen von insbesondere stadtebaulicher Bedeutung sowie des
Denkmalschutzes und der Denkmalpflege (§ 1 Abs. 5 BauGB).

Durch die Aufstellung des Bebauungsplanes werden die Grundzuge der Planung
(hier: Verkehrsflachen besonderer Zweckbestimmung) nicht berihrt, der sich aus der
vorhandenen Eigenart der Verkehrsflachen ergebende Malistab der geduldeten
Verkaufsstande wird nicht wesentlich verandert. Daher kann hier das vereinfachte
Verfahren nach § 13 BauGB ohne frihzeitige Unterrichtung und Erorterung nach § 3
Abs. 1 und § 4 Abs. 1 BauGB angewandt werden.

Festsetzungen

Folgende planungsrechtliche Festsetzungen sollen getroffen werden:

1. Flachen fir Servicewagen, Servicestationen, Warenauslagen, Zelte und

ahnliche Anlagen zum Zwecke der AuBengastronomie (§ 9 Abs. 2

BauGB)

Aulerhalb
A festgesetzter Markte,
A von Zeiten des Offenhaltens von Verkaufsstellen aus besonderen
Anlass,
A genehmigter gewerblicher Stralenfeste, Geschaftsjubilaen o. a. sowie
A nach Titel IV der Gewerbeordnung festgesetzter Nutzungen von Flachen
fur die Durchfuhrung von Veranstaltungen

sind regelmafig wiederkehrende Sondernutzungen nur auf den festgesetzten
Flachen nach § 9 Abs. 2 BauGB nach den zeitlichen Vorgaben (Auflagen,
Einschrankungen) der fur die Erteilung von Erlaubnissen, Genehmigungen
oder Bewilligungen von Sondernutzungen und Konzessionen zustandigen
Behorde zulassig.

Sonstige nach 6ffentlichen Recht erforderliche Erlaubnisse, Genehmigungen
oder Bewilligungen werden durch die Sondernutzungserlaubnis nicht ersetzt
und bleiben davon unberihrt.

Die Grundflache und der umbaute Raum der Servicewagen, Servicestationen,

Warenauslagen, Zelte und ahnliche Anlagen darf 12 m? bzw. 30 m?® nicht
uberschreiten. Es ist je Konzession nur eine Anlage zulassig.
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2, Folgenutzungen (§ 9 Abs. 2 Satz 2 BauGB)

Die Folgenutzung ergibt sich aus dem Teil A: Planzeichnung (§ 9 Abs. 1 Nr.
11 BauGB, d. h. Verkehrsflachen mit der besonderen Zweckbestimmung
.Fugangerbereich®.

Aufstellungsverfahren

Durch die Aufstellung des Bebauungsplanes werden die Grundzige der Planung
(hier: Verkehrsflachen besonderer Zweckbestimmung) nicht berthrt. Der sich aus der
vorhandenen Eigenart der Verkehrsflaichen ergebende Mallstab der im
Zusammenhang mit der stadtebaulichen Sanierung Umgestaltung des Paradeplatzes
und der damit verbundenen Fordermodalitaten und Zweckbindung wird damit
verbindlich gesichert.. Daher kann hier das vereinfachte Verfahren nach § 13 BauGB
ohne frihzeitige Unterrichtung und Erérterung nach § 3 Abs. 1 und § 4 Abs. 1 BauGB
angewandt werden.

Rendsburg, den 10.01.2013

Stadt Rendsburg - Der Burgermeister

i A.

gez. Dahl L.S.

Glnter Dahl
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