Im Bereich des ruhenden Verkehrs erfolgt
ohne Regelungen der Parkraumnachfrage eine starke
Uberlagerung der unterschiedlichen Nutzerinteressen.
Insbesondere in Bereichen, in denen Wohnen,
Arbeiten und Einkauf nebeneinander existieren,
kommt es zu Konflikten, die mit dem Gesamtver-

kehrsplan ausgeraumt oder gemindert werden sollen.

Daflir mussen sich die MaBnahmen an den
folgenden Planungszielen und Anforderungskriterien

orientieren:

.' Schaffung eines ausreichenden Parkraumange-
botes fur Anwohner. Dieses kann in gutem MaBe

durch Bewohnerparkzonen erreicht werden.

.* Schaffung eines attraktiven Parkraumangebotes
fir Besucher und Kunden durch eine nach Lagegunst
der Parkflache gestaffelte Parkdauer, Tarifpolitik
sowie Parklizensierung und eine gute und begreifbare

Erreichbarkeit der Parkflachen.

.’ Sicherstellung der Erreichbarkeit von Parkmdg-
lichkeiten flr Beschaftigte durch kostenglinstige
und geblhrenfreie Langzeitparkplatze (Auffang- und
Ersatzparkplatze).

In der Innenstadt Rendsburgs zwischen Neuwerk
und Altstadt sowie im direkten Randbereich steht
ein Angebot von 3.877 offentlichen Parkstédnden
zur Verfligung. Mit einer Auslastung von 61% dieser
Parkflachen Uber den Tag entspricht Rendsburg
typischen Mittelzentren Deutschlands, in denen
zumeist ein deutlich gréBeres Angebot an Parkraum

zur Verfligung steht als bendtigt.

Die durchgeflihrte Parkraumerhebung zeigt bei
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bewirtschafteten Parkstanden einen deutlich héheren
Umschlagsgrad, da der Anteil der Kurzzeitparker
steigt. Damit steht ein gréBeres Angebot an

Parkstanden flir weitere Nutzer zur Verflgung.

Die durchgefiihrte Befragung der Kraftfahrer der
Altstadtparkplatze zeigt, dass etwa 68% geschaftlich
bzw. zum Einkaufen den Parkraum nutzen. 20%
der Befragten sind Beschaftigte der Altstadt. Nahezu
70% der Befragten sehen die Parkgebihren als
angemessen an und sind ebenfalls mit der Park-

raumsituation Rendsburgs zufrieden.

Als Defizite der Parkraumsituation in Rendsburg
zum Zeitpunkt der Analyse des Gesamtverkehrsplanes

im Jahr 1996 ist folgendes festzuhalten:

B>

aufgrund der

In den Stadtteilen Neuwerk und Altstadt stehen
Nutzung der Parkstéande durch
Beschaftigte besonders wahrend der nachmittaglichen
Spitzenverkehrszeit keine angemessenen Parkstdande

fir Anwohner und Kunden bereit.

L=

die Parkstande im offentlichen StraBenraum durch

Im Bereich des Kreiskrankenhauses werden

Beschaftigte und Besucher belegt, so dass auch
hier fir Anwohner wahrend der Nachmittagspitze

kein ausreichendes Parkraumangebot vorhanden ist.

.' Durch die vorhandenen gebuhrenfreien Parkstande
in der Altstadt resultiert ein Parksuchverkehr zunachst

zu diesen, dann zu gebuhrenpflichtigen Parkstanden.

." Belegung der gebihrenfreien Parkstdnde durch
Beschdftigte in der Altstadt/ Innenstadt. Dadurch
steht
Besucher der Innenstadt nicht mehr zur Verfligung.

lageglnstiger Parkraum fir Kunden und



Neuwerk

Fur den Stadtteil Neuwerk wurde die Einrichtung
einer Bewohnerparkzone vorgesehen, in der flr
Kunden und Besucher eine Parkscheibenregelung
eingefihrt wird. Stadtteilfremde Dauer- und Lang-
zeitparker sollen auf die Randbereiche Neuwerks

verlagert werden.

Die Bewohnerparkzonen wurden im Jahr 1998
eingerichtet. Mit der Einfliihrung wurden die Kapa-

zitatsprobleme in den StraBenrdumen behoben.
Diese MaBnahme bewirkte eine gezielte Verlagerung
der gebietsfremden und konflikttrachtigen Dauerparker
in die StraBen des ,Neuwerker Randes' (RitterstraBe,
GrafenstraBe, BaronstraBe und HerrenstraBe). Es
stehen nun fir die Anwohner und Kunden des
Einzelhandels und der Dienstleistungsbetriebe aus-

reichend Parkstande zur Verfligung.

Um Kunden und Wirtschaftverkehren ein kurzzeitiges
Parken zu ermaglichen, ist das Parken mit Parkscheibe
wahrend 2 Stunden frei.




Kreiskrankenhaus

Im Bereich des Kreiskrankenhauses wurde die
Erweiterung des Parkstandsangebotes und die

Einrichtung einer Bewohnerparkzone vorgesehen.

Als MaBnahme zur Entscharfung der Situation
wurde vom Kreis Rendsburg-Eckernforde ein Parkdeck
am Kreiskrankenhaus erstellt, um genliigend Stellplatze
fur die Mitarbeiter und Besucher zu schaffen und
die angrenzenden Wohngebiete zu entlasten. Dieses
Ziel konnte mit der alleinigen Erhéhung des
Parkraumangebotes nicht erreicht werden. Daher
wurde die Einrichtung der Bewohnerparkzone Neuwerk-
Sid im Marz 2001 umgesetzt.

Um Kunden und Wirtschaftverkehren ein kurzzeitiges
Parken zu ermoglichen, ist das Parken mit Parkscheibe

wahrend einer Stunde frei.

RUHENDER VERKEHR

Altstadt

Im Bereich der Altstadt gehen mit der Realisierung
der Randbebauung Schiffbriickenplatz und der
Entwicklungs- und StrukturmaBnahme Obereiderhafen
Veranderungen im Angebot des ruhenden Verkehrs
einher. Wahrend die geplante Randbebauung Schiff-
briickenplatz keine Anderung der Parkraumkapazitaten
bewirkt, ist im Rahmen des stadtebaulichen Konzeptes
zum Obereiderhafen geplant, das Parkdeck SchloBplatz
aufzuheben. Im Vorfeld erfolgte die Ausweisung
von Bewohnerparkzonen mit einer parallelen Bewirt-
schaftung durch eine Parkscheibenregelung, die
langfristig auf Parkscheinautomaten umgestellt werden
soll, um das Angebot flir Anwohner weiter zu

vergroBern.
Ziel dieser MaBnahmen ist:

.- die Verlagerung von Dauerparkern auf die
Randbereiche der Altstadt z.B. An der Untereider,
Parkdeck am Bahnhof,

b die Erweiterung des Parkplatzes am Gtiterbahnhof
fir Park+Ride-Nutzer und Dauerparker,

. die Verlagerung der Kurzzeitparker und Kunden
in die Uber ein Parkleitsystem gekennzeichneten
und bewirtschafteten Parkhauser zur Steigerung
des Parkstandsumschlages und damit der Kunden-

frequenz sowie zur Minderung des Parksuchverkehrs,

p die VergroBerung des Parkraumangebotes fir
Anwohner in den Bereichen mit hohen Einwohnerdichten

z.B. An der Marienkirche.



Gelenkzone

Die Gelenkzone bildet den Ubergang zwischen
der Altstadt und Neuwerk im Bereich des Jungfernstiegs,
der HolstenstraBe und der BahnhofstraBe. Dieser
Bereich ist aufgrund des geringen Parkstandsangebotes
schnell Uberlastet. Die Parkscheibenregelung mit
einer Hochstparkdauer von 30 Minuten im Jungfernstieg
ist zur Erhéhung des Parkstandsumschlages flr die

Kunden der Post erforderlich.

Eine Ausweitung des Angebotes ist im Nahbereich
nicht maoglich. Alternative Kapazitaten stehen jedoch
in der Tiefgarage Rohlingsplatz und am Provianthaus
zur Verfiigung. Zusatzlich kann das Rathausparkhaus,

das in akzeptabler Entfernung liegt, genutzt werden.

Randbereiche der Innenstadt

Die Randbereiche sollen die Innenstadtbeschaftigten

und die Nutzer des Park+Ride aufnehmen.

In Neuwerk sind hierfir die RandstraBen der
Ritter-, Grafen-, Baron- und HerrenstraBe vorgesehen.
Fur die Altstadt und die Gelenkzone sollen Flachen
im StraBenraum und im Parkdeckbereich des
Bahnhofsumfeldes sowie der Park+Ride-Platz am
Guterbahnhof und die StraBen Am Eiland und An
der Untereider als gebuhrenfreie Parkstande bereit-
gestellt werden. Zur Steigerung des Angebotes ist
eine VergroBerung der Kapazitaten des Park+Ride-
Platzes am Glterbahnhof sowie der Parkplatze an
der Untereider geplant.




